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ZESTAW DO POMIAROW BICIA TARCZ HAMULCOWYCH
BRAKE DISC RUN OUT KIT

SET FUR MESSUNGEN DES BREMSSCHEIBENUNRUNDLAUFS
HABOP 411 U3BMEPEHNA BUEHNA TOPMO3HbIX ANCKOB
FEKTARCSA OLDALUTES MERO KESZLET

SUPRAVA NA MERANIE HADZANIA BRZDOVYCH KOTUCOV
KIT DE MESURE DE VOILE DE DISQUES DE FREINS
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INSTRUKCJA OBSLUGI
ZESTAW DO POMIAROW
BICIA TARCZ HAMULCOWYCH
11-130

3-elementowy zestaw zaprojektowano tak, aby umozliwi¢ bezpieczne
zamocowanie czujnika zegarowego, opierajac go o tarcze hamulcowa w
celu pomiaru jej wypaczenia. Innowacyjna konstrukcja pozwala na sztywne
mocowanie czujnika zegarowego w hiemal dowolnym potozeniu.

Czujnik zegarowy ma doktadnos¢ 0,01 mm i moze mierzy¢ catkowite
odchylenie 10 mm.

Urzadzenie jest proste w regulacji i zablokowaniu w wybranym potozeniu.
Proste szczypce zamozaciskowe pozwola na zamocowanie narzedzia
na dowolnym wsporniku lub elemencie, a segmentowy stalowy
stupek mocujacy mozna wygina¢ do dowolnego potozenia i nastepnie
unieruchomic.

Zastosowania: uniwersalne pomiary bicia tarcz hamulcowych, kotnierzy
napedowych i wszelkich innych elementéw obrotowych.

INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

Korzystanie z produktu i jego pielegnacja

Ten produkt nie jest zabawka. Trzymac poza zasiegiem dzieci.

Nalezy uzywac odpowiedniego produktu do wybranego pojazdu. Wiasciwy
produkt spetni swoje zadanie lepiej i bezpieczniej przy szybkosci pracy, do
jakiej zostat zaprojektowany. Nie wolno modyfikowac tego produktu ani
uzywac go do celu, do jakiego nie zostat przeznaczony.

Nalezy kontrolowa¢ czeéci pod katem usterek, przesunie¢ i potaczen
elementéw ruchomych i wszelkich innych czynnikéw, ktére moga
wptynaé na dziatanie produktu. W przypadku uszkodzenia produkt musi
by¢ naprawiony przed uzyciem. Produktu i akcesoriéw nalezy uzywac
zgodnie z niniejszymi instrukcjami i w sposéb przewidziany dla danego
typu produktu, biorac pod uwage warunki pracy i zadanie do wykonania.
Uzycie produktu do pracy innej niz wynika z jego przeznaczenia moze
doprowadzi¢ do niebezpiecznej sytuacji.

Podczas korzystania z narzedzia nalezy uzywac wyposazenia ochronnego.
Uzytkownik ma obowiazek sprawdzi¢ przydatnos¢ narzedzi i informacji
zanim zostang uzyte.
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Zespot regulowanego stupka mocujgcego

Zacisk mocujacy czujnika

Regulator stupka

Mocowanie szczypiec samozaciskowych

DZwignia blokujaca stupka

Czujnik zegarowy

Sruba blokujaca zewnetrznego pierécienia czujnika
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Zewnetrzny pierscien

Znaczniki czujnika

Punkt pomiarowy czujnika

Podktadka - mocowanie stupka
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Szczypce samozaciskowe

PRZYGOTOWANIE | PRZESTROGI

Pojazd musi by¢ bezpiecznie oparty na podpoérkach (kobytkach) lub na
warsztatowym podnosniku samochodowym — nie wolno pracowac przy
pojezdzie podpartym wytacznie o lewarek, podnosnik stupkowy lub
niskoprofilowy.

Zespot czujnika powinien by¢ zamocowany do zawieszenia pojazdu. Jako
punktu mocowania nie nalezy uzywac podnosnika ani podpér, poniewaz
spowoduje to otrzymanie niedoktadnych wynikéw wynikajacych z ruchow
miedzy pojazdem a podnosnikiem lub podpérkami.

Podczas pomiaru bicia tarczy hamulcowej powinna ona by¢ pewnie
przykrecona do piasty, a klocki hamulcowe powinny by¢ odsuniete od
tarczy.

INSTRUKCJE

Fig 2

1. Ustaw regulowany stupek mocujacy, wyreguluj stupek elastyczny przez
zaciskanie lub luzowanie regulatora (C), tak aby obrécenie dzwigni (E) o 90
stopni spowodowato unieruchomienie stupka. Rys. 2.

2. Za pomocy dotaczonej podktadki (K) podtacz regulowany stupek
mocujacy do szczypiec samozaciskowych, jak przedstawiono na rys. 2.

3. Szczypce samozaciskowe mozna zatozy¢ w trzech réznych potozeniach,
zaleznie od potrzeby.

4. Podtacz czujnik zegarowy do zacisku mocujacego (B) jak przedstawiono
na rysunku. Zacisnij palcami $rube mocujaca.

OSTRZEZENIE: Nie wolno zbyt mocno zaciska¢ éruby, w przeciwnym
przypadku czujnik zegarowy ulegnie uszkodzeniu.

5. Za pomocy szczypiec samozaciskowych zamocuj i unieruchom zespét
czujnika do wygodnego punktu na zawieszeniu pojazdu lub przy piascie
na tyle blisko, by stupek (A) mozna byto nachyli¢ tak, aby punkt pomiarowy
czujnika (J) mogt stykac¢ sie z tarcza hamulcowg pod katem 90° do jej
czotowej powierzchni. Umies¢ czujnik zegarowy tak, aby punkt pomiarowy
(J) byt wcisniety na gtebokos¢ 2 do 4 mm. Rys. 3.

6. Wyzeruj czujnik zegarowy: najpierw obré¢ tarcze hamulcowg do
potozenia, w ktérym wskazywany odczyt jest najnizszy, nastepnie poluzuj
srube blokujaca pierscienia (G) i obré¢ zewnetrzny pierscien (H), aby ustawic¢
wskazoéwke na wartosci zera. Nastepnie zacisnij $rube blokujaca pierscienia
(G).Rys. 1i3.

7. Powoli obracaj tarcze hamulcowa, wtedy wskazéwka czujnika
zegarowego rozpocznie ruch w jedna strong, a nastepnie z powrotem do
potozenia poczatkowego, kiedy tarcza zakoriczy obrét o 360°.

8. Znaczniki (I) mozna przesunac, aby zaznaczy¢ dwa skrajne potozenia,
jakie osigga wskazéwka i w ten sposéb wskazac bicie tarczy. Mozna réwniez
ustawi¢ znaczniki w potozeniach maksymalnych wartosci dopuszczalnych
przez producenta, a nastepnie obracac tarcza. Jeéli wskazowka pozostaje
w zakresie znacznikéw, bicie tarczy miesci sie w dopuszczalnym zakresie.

9. Zapisz bicie i poréwnaj z danymi producenta pojazdu.

Informacja:

1 kreska podziatki = 0,01 mm

Aby uzyskac najlepsze wyniki, pomiary nalezy wykonywac z obu stron
tarczy i na dwoch lub wiecej réznych liniach promieniowych z kazdej strony
tarczy. Zob. rys. 4.
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OPERATION MANUAL
BRAKE DISC RUN OUT KIT
11-130

A 3 piece kit designed specifically to allow a DTi gauge (Dial Test indicator)
to be mounted securely in position against the brake disc to measure disc
warp. An innovative design that allows the DTi gauge to be rigidly mounted
in almost any position.

DTi gauge accurate to 0.01mm, total deflection 10mm.

Simple to adjust and lock in position.

Simple locking pliers allows the tool to be locked to any handy suspension
bracket or component, and the segmented steel mounting post can be bent
into the required position and then locked.

Applications: Universal-to measure brake disc, drive flange or any rotating
component run-out.

SAFETY INSTRUCTIONS

Product use and care

This product is not a toy. Keep it out of reach of children.

Use the correct product for the correct vehicle. The correct product will do
the job better and safer at the rate for which it was designed. Do not modify
this product or use it for a purpose for which it is not intended.

Check for misalignment or binding of moving parts, breakage of parts and
any other condition that may affect the product’s operation. If damaged,
have the product repaired before use. Use the product and accessories etc.,
in accordance with these instructions and in the manner intended for the
particular type of product, taking into account the working conditions and
the work to be performed. Use of the product for operations different from
those intended could result in a hazardous situation.

Wear safety equipments when use this tool.

It is the responsibility of the user to ensure the suitability of the tools and
information prior to their use.

COMPONENTS

Adjustable mounting post assembly

Gauge mounting clamp

Post adjuster

Clamp pliers mount

Post locking lever

DTi gauge

Gauge outer bezel locking screw
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Outer bezel

Gauge markers

Gauge measuring point

Washer - post mount
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Clamp pliers

PREPARATION AND PRECAUTIONS

Ensure the vehicles is correctly supported on axle stands or vehicles lift -
never work on a vehicle which is only supported on a trolley jack

Ensure the assembly is clamped to the vehicle suspension. Do not clamp
to the lift or axle stands as this will result in an inaccurate reading due to
movement between the vehicles and lift/stands.
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When measuring brake disc run out ensure the disc is bolted securely to the
hub and the brake pads are backed off from the disc.

INSTRUCTIONS

Fig 2
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1. Setting the adjustable mounting post, adjust the K post by tightening
or loosening the adjuster (C) so that turning lever (E) through 90 degrees
locks up the post. Fig.2
2. Attach the adjustable mounting post to the locking clamp pliers as
shown in Fig. 2 using the washer supplied (K).
3. The clamp pliers can be fitted in three different orientations depending
on the application.
4. Attach the DTi gauge to the mounting clamp ( B) as shown. Finger
tighten the clamping screw WARNING: Do not over tighten the screw or
damage will occur to the DTi gauge.
5. Using the clamping pliers, clamp and lock the assembly to a convenient
suspension point or hub mounting that is close enough to allow the post (
A) to be angled so the DTi gauge measuring point (J) can contact the brake
disc at 90° to the face of the disc. Position the DTi so the measuring point (J)
is depressed by 2 to 4mm. Fig. 3
6. Zero the DTi by first turning the brake disc till the lowest reading is
indicated then loosen the bezel lock screw (G) and turn the outer bezel (H)
to align the needle with zero. Then tighten the bezel lock screw (G). Fig 1
and 3.
7. Slowly turn the brake disc and the needle of the DTi will move first one
way then back to its starting position as the disc completes a 360° turn.
8. Markers () can be moved to mark the two extremes of movement the
needle makes and indicate the disc run out. Alternatively set the markers to
the maximum manufacturers reading and turn the disc. If the needle stays
within the markers the disc run out is acceptable.
9. Record the run out and compare to the vehicle manufacturers data.

Note:

«  1gauge division=0.0Tmm

«  For best results measurements should be taken from both sides of the
disc and from two or more different radii on each side of the disc. Refer to

Fig. 4.

E BEDIENUNGSANLEITUNG
SET FUR MESSUNGEN DES BREMSSCHEIBENUN-
RUNDLAUFS
11-130

Der 3-teilige Werkzeugsatz wurde entwickelt, um eine sichere Befestigung
des Messuhrsensors an der Bremsscheibe zur Messung der Verformung zu
ermdglichen. Das innovative Design ermdglicht eine starre Montage des
Taktsensors in nahezu jeder Position.

Der Taktsensor hat eine Genauigkeit von 0,01 mm und kann eine
Gesamtabweichung von 10 mm messen.

Das Gerat lasst sich leicht einstellen und in der gewiinschten Position
arretieren.

Mit einer einfachen Klemmzange kénnen Sie das Werkzeug an jeder
Halterung oder Komponente befestigen, und der segmentierte
Stahlpfosten kann in jede beliebige Position gebogen und anschlieBend
verriegelt werden.

Einsatz: Universelle Messung des Unrundrundlaufs von Bremsscheiben,
Antriebsflanschen und allen anderen rotierenden Komponenten.

SICHERHEITSHINWEISE

Verwendung und Pflege des Produkts

Dieses Produkt ist kein Spielzeug. AuBerhalb der Reichweite von Kindern
aufbewahren.

Verwenden Sie das flr das ausgewahlte Fahrzeug geeignete Produkt.
Das richtige Produkt wird seine Arbeit bei der Geschwindigkeit, fir die es
entwickelt wurde, besser und sicherer erledigen. Modifizieren Sie dieses
Produkt nicht und verwenden Sie es nicht fiir einen Zweck, fiir den es nicht
bestimmt ist.

Uberpriifen Sie Teile auf Fehler, Fluchtungsfehler und Verbindungen von
beweglichen Teilen und alle anderen Faktoren, die den Betrieb des Produkts
beeintrachtigen kénnen. Im Falle einer Beschadigung muss das Produkt
vor der Verwendung repariert werden. Verwenden Sie das Produkt und
das Zubehor gemaR dieser Anleitung und in der fiir den betreffenden
Produkttyp vorgeschriebenen Weise unter Beriicksichtigung der
Betriebsbedingungen und der zu erfiillenden Aufgabe. Die Verwendung
des Produkts fiir andere Arbeiten als die, fiir die es bestimmt ist, kann zu
einer geféhrlichen Situation fihren.

Tragen Sie bei der Verwendung des Werkzeugs eine Schutzausriistung.

Der Nutzer ist verpflichtet, die Nutzlichkeit der Werkzeuge und
Informationen vor deren Einsatz zu Gberprifen.

TEILE

Baugruppe des verstellbaren Befestigungspfosten

Sensorbefestigungsschelle

Pfosteneinsteller

Spannen von Selbstklemmzangen

Pfostenverriegelungshebel

Uhr-Sensor

Sicherungsschraube fiir den AuBenring des Sensors
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AuBenring

Sensor-Marker

-

Sensor-Messstelle
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K Unterlegscheibe - Pfostenfixierung

L Selbstklemmende Zange

VORBEREITUNG UND WARNUNGEN

Das Fahrzeug muss sicher auf Stiitzen (Bocken) oder einem Wagenheber fiir
Werkstatten gestiitzt werden - nicht an einem Fahrzeug arbeiten, das nur
auf einem Wagenheber, Sdulenheber oder Niederquerschnittheber steht.
Die Sensoreinheit sollte an der Fahrzeugaufhdngung befestigt werden.
Verwenden Sie keinen Wagenheber oder Stitzen als Befestigungspunkt, da
dies zu ungenauen Ergebnissen aufgrund von Bewegungen zwischen dem
Fahrzeug und dem Wagenheber oder den Stiitzen fiihren kann.

Bei der Messung des Bremsscheibenschlages sollte die Bremsscheibe
fest mit der Nabe verschraubt und die Bremsbeldge von der Scheibe
wegbewegt werden.

ANWEISUNGEN

i

1. Justieren Sie den verstellbaren Montagepfosten, stellen Sie den
flexiblen Pfosten ein, indem Sie den Einsteller (C) so anziehen oder lésen,
dass durch Drehen des Hebels (E) um 90 Grad der Pfosten unbeweglich
wird. Abb. 2

2. Verwenden Sie die mitgelieferte Unterlegscheibe (K), um den
verstellbaren Befestigungspfosten mit der selbstsichernden Zange zu
verbinden, wie in Abbildung 2 dargestellt.

3. Die selbstsichernde Zange kann je nach Bedarf in drei verschiedenen
Positionen eingesetzt werden.

4. Die Messuhr wie in der Abbildung gezeigt mit der Montageklemme (B)
verbinden. Ziehen Sie die Klemmschraube mit den Fingern an. WARNUNG:
Ziehen Sie die Schraube nicht zu fest an, da sonst der Uhrensensor
beschadigt wird.

5. Befestigen und fixieren Sie die Sensorbaugruppe mit einer
selbstklemmenden Zange an einem geeigneten Punkt an der
Fahrzeugaufhdngung oder Nabe, der so nah ist, dass der Pfosten (A) so
geneigt werden kann, dass der Messpunkt des Sensors (J) die Bremsscheibe
in einem Winkel von 90° zur Vorderflache der Scheibe beriihren kann.
Stellen Sie die Messuhr so auf, dass der Messpunkt (J) bis zu einer Tiefe von
2 bis 4 mm gedriickt wird. Abb. 3

6. Zurlicksetzen der Messuhr: Zuerst die Bremsscheibe in die Position
mit den niedrigsten angezeigten Werten drehen, dann die Ringschraube
(G) I6sen und den AuBenring (H) drehen, um den Zeiger auf Null zu stellen.
Ziehen Sie dann die Ringsicherungsschraube (G) an. Abb. 1 und 3

7. Drehen Sie die Bremsscheibe langsam, dann beginnt sich die Messuhr
in eine Richtung zu bewegen und kehrt dann in ihre Ausgangsposition
zuriick, wenn die Scheibe ihre Drehung um 360° beendet.

8. Die (I)-Marker kénnen bewegt werden, um die beiden extremen
Positionen anzuzeigen, die der Zeiger erreicht, und damit den Unrundlauf
der Scheibe anzuzeigen. Es ist auch maglich, die Markierungen auf die
Positionen der vom Hersteller zugelassenen Maximalwerte einzustellen und
die Scheibe dann zu drehen. Bleibt der Zeiger im Bereich der Spuranreifer,
liegt der Sollschlag (Unrundlauf) im zuldssigen Bereich.

9. Speichern Sie den Unrundlauf und vergleichen Sie ihn mit den Daten
des Fahrzeugherstellers.

Information:

1 Teilstrich = 0,01 mm

Fiir beste Ergebnisse sollten Messungen auf beiden Seiten der Scheibe
und auf zwei oder mehr verschiedenen radialen Linien auf beiden Seiten
der Scheibe durchgefiihrt werden. Siehe auch Abb. 4
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PYKOBOACTBO MNMOJIb3OBATENA
HABOP ANA NU3SMEPEHUA BUEHNA TOPMO3HbIX
ANCKOB
11-130

Habop 13 3-x anemMeHTOB NpeAHasHauyeH [1A HaJeXHOro 3akpenneHus
undepbnaTHOro MHAMKaTopa B MPUXKATOM MONOXEHUN K TOPMO3HOMY
[UCKY ANA U3MEepPeHUa ero KopobneHnA. VIHHOBaLMOHHAA KOHCTPYKLMA
NO3BONAET XKECTKO 3aKPeNNATb LndepbnaTHbI MHANKATOP NPaKTUYeCKn B
NI06OM MONOKEHNN.

LindpepbnatHbiii MHAMKATOP MMeeT TOYHOCTb 0,01 MM 1 MOXET M3MepATb
obuee oTKNOHeHVe 10 MM.
YCTpOWCTBO  Nlerko  HacTpavBaeTca
NONOXeHNN.

MpocTble caMO3aXMMHbIE LMMLbI NMO3BOMAKT 3aKPENUTb MHCTPYMEHT Ha
NI06OM KPOHLLUTEIHE U 3NEeMEHTE, @ CETMEHTHbIN CTaNlbHOW KpenexHbli
[lepatesib MOXXHO COrHyTb B JI06OM NONOXEHUN 1 3aTeM 3apUKCMpoBaTh.
O6nacT NpPUMEHeHUA: YHVBepCarnbHble U3MePeHUA GUeHUI TOPMO3HBIX
[INCKOB, GnaHLEeB NprBoza 1 No6bIX BPALAKLMXCA S1EMEHTOB.

n  ¢uKkcipyetca B BblIGpaHHOM

PYKOBOACTBO MO BE3OMACHOCTU:

ObpalleHue ¢ yCTPONCTBOM 1 YXOZ 33 HUM

370 YCTPOWCTBO - He UrpyLiKa. XpaHUTb B HEAOCTYMHOM [N1A ieTelt MecTe.
Heobxoaumo ~ MCMonb3oBaTh  COOTBETCTBYlOLee  YCTPOWCTBO  ANA
BbIGPAHHOTO TPaHCMOPTHOrO cpeAcTBa. lMopxoaAulee ycTpoiicTBo byaet
BbIMONHATL CBOIO GyHKLMIO Nyylle 1 Ge3onacHee Npu Toi CKOPOCTW, ANA
KOTOPOI OHO 6bINo pa3paboTaHo. 3anpellaeTca MOAMGUUMPOBATL 3TO
YCTPOIICTBO, @ TakKe MCMONb30BaTh €ro B LEeNAX, ANA KOTOPbIX OHO He
npefHasHayeHo.

Heobxoaumo — KOHTpoONMpoOBaTb  feTanu Ha  Hanuuve  AedekToB,
CMELEHN U COeAVHEHWI ABWXKYILMXCA SNIEMEHTOB W JIIo6bIX ApYyrux
$aKTOpOB, KOTOpble MOryT MOBAKATL Ha pPaboTy ycTpoiicTBa. B cnyuae
NOBPEXAEHNA  YCTPOMCTBO  HEOOXOAMMO — OTPEMOHTVUPOBaThb — nepep
ucnonb3oBaHueM.  YCTPOWCTBO 1 MPUHAANEXHOCTN  HeobXoAVMo
1CMoNb30BaTh B COOTBETCTBIAM C HACTOALMMI MHCTPYKLIMAMM 11 B MOPALKE,
npeaycMOTPEHHOM [J1A AaHHOTO TVNa U3eNUsA, C yYeTOM YCTI0BUIA TpyAa 1
BbINONHAEMON 3aAauu. Vicnonb3oBaHwe yCTponcTBa AnA paboTbl, OTINYHON
OT ero npeAHa3HaueHuUs, MOXET CO3AaTb OMacHyIo CUTyaLmio.

Mpu NCNonb3oBaHNK NHCTPYMEHTa HEOBXOANMO MOMbL30BaTLCA 3aLYUTHBIM
CHapsXKeHneMm.

Monb3oBaTenb 06fA3aH NPOBEPUTb  MPUTOJHOCTL
VHpOpMaLM Nepes X NCrosb3oBaHNeM.

WHCTPYMEHTOB 1

LOETANU

B C

Y3en perynmpyemoro KpenexHoro gepxarens

KpenexHblii 3aXum nHamKaTopa

PerynaTop nepxatena

KpenneHue camo3aXxNMHbIX LUMMLOB

Pbluar puKkcauum fepxatens

LindepbnatHblii HAVKaTOP

BUHT $purKcaLmm HapyHOTo KonbLia MHAVKaTopa
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Hapy»Hoe konbLo

Mapkepbl UHanKaTopa

J Touka n3mepeHus nHaNKaTopa

K LWanb6a - kpenneHwe aepxkatena

—

CaMO3aKMMHbIe WNMLibl

NOArOoTOBKA U NPEQOCTEPEXEHUA

TpaHCropTHOe CPEeACTBO  [OMKHO ObiTb  HaAeXHO YCTaHOBJEHO Ha
nognopkax (,ko3nax") aum Ha aBTOMOb6UNLHOM NOLbEMHIIKE — 3anpeLlaeTca
paboTtaTb C TPaHCMOPTHBIM CPEACTBOM, MOAAEPXKNBAEMOM  TOSIbKO
[IOMKPaTOM, MauTOBbIM WSV HU3KOMPOGUIbHBIM MOABEMHUKOM.

Brok nHAMKaTopa AomkeH GbiTb NPUKPErN/eH K NoaBecke TPaHCMOPTHOTo
CpeacTBa. B KauecTBe TOUKY KpernneHns Heslb3A UCNoNb30BaTh AOMKPAT Ui
NOAMNOPKY, Tak Kak 3TO NPNBEAET K HETOUHBIM pe3ysibTaTam 13-3a ABVXKEHNI
Me/ly TPaHCMOPTHBIM CPEACTBOM V1 IOMKPATOM W1 NOAMOPKaMM.

Mpu w3MepeHU OGUEHWI T TOPMO3HOTO AWCKa €ro ciepyeT HafeXHo
NPUBMHTUTL K CTYNWLE, a TOPMO3HblE KOMIOAKN ClieflyeT OTOABUHYTb OT
Ancka.

WHCTPYKLUUN

Fig 2

1. YcraHoBUTe perynupyemblil KpemnexHblii Aepatenb, OTperynupyiite
mbkuin  fepxkatenb, 3axas win ocnabus perynatop (C), Tak 4TOGbI
nosopoTom pbiyara (E) Ha 90 rpaflycoB, fepxatenb pukcnposanca. Puc. 2.
2. C nomouwpto npunaraemMon K KomniekTy wainbel (K), noacoegunute
perynupyembiii KpenexHbli JepxaTenb K CamO3aXUMHBIM WunLuam, Kak
MoKasaHo Ha puc. 2.

3. Camo3axXVMHble WMMLbl MOXHO YCTAHOBWTb B TPEX PasfUYHbIX
MONOXeHMAX, B 3aBUCKMOCTMN OT NOTpe6HOCTEN.

4. TMopcoeanHuTe UUPepPONaTHLIN VHAUKATOP K KPEenexHOMy 3aKumy
(B), Kak nokasaHO Ha PUCYHKe. 3aXMuTe NafbLamui KPEnexHbl BUHT.
MPEOYMPEXOEHUE: Henb3a 3atArvBaTh BUHT CIAUWKOM CUMbHO, B
NPOTVMBHOM CJly4ae UHAVKaTop OyzeT noBpex/aeH.

5. C nomoLblo CamMO3aXkMMHbIX WWNLOB, 3aKkpenuTte U 3aduKcupyinTe
y3en flaTunka B yao6HoII TOUKe Ha NofBecKe TPaHCMOPTHOrO CPeACTBa NN
PAAOM CO CTYNULE Ha TaKOM PaccToAHUM, Y4TOObI fepxaTenb (A) MOXHO
6bII0 HaKMOHUTL Tak, 4YTOObI TOUKa M3MepeHus uHAMKatopa (J) morna
KacaTbCA TOPMO3HOTO AncKa Moy yrnom 90° K ero NnLEeBoil MOBEPXHOCTM.
MomecTute LMdepbnaTHbI MHAUKATOP Tak, uTobbl TouKa mamepeHus (J)
6blna NpykaTa Ha rybuHy ot 2 Ao 4 Mm. Puc. 3.

6. OO6HynuTe UMdepbnaTHbLIN MHAVMKATOP: MPeXAe BCero MpPOoKpyTUTe
TOPMO3HOW AUCK B MOJSIOXKEHWE, B KOTOPOM MOKasaHuWe MWHAMKaTopa
MVHVUManbHOe, 3aTeM oclabbTe BUHT dukcaumum Konbla (G) v noBepHuTe
HapyxHoe KonbLo (H), YTOBbl YCTaHOBUTbL CTPENKY Ha HyneBoe 3HaueHue.
3aTem 3aTAHWTE BUHT dprKcaumm konbua (G). Puc. 1m 3.

7. MepneHHo BpaljaiTe TOPMO3HOW [WCK, MpU 3TOM  CTpenka
undepbNaTHOroO NHAMKATOPaA HaYHET BUraTbCA B OAHOM HarnpaBfieHny, a
3aTeM BEPHEeTCA B UCXO[JHOE MONOXKeHUe, Kora AUCK 3aBepLUMT NOBOPOT
Ha 360°.

8. Mapkepbl (I) MOXHO nepemecTTb, 4TOOGbl 0603HauUMTL [Ba
KpaiHUX MONOXEHWA, KOTOPbIX [OCTUraeT CTpenka, W Takum obpasom
0603HaunTL OueHne fAucka. MOXHO TaKkke YCTaHOBWTb MapKepbl B
MONOXeHNs, COOTBETCTBYIOWME MaKCUMasbHBIM 3HaYeHUAM, YKa3aHHbIM
npousBoauTenemM, a 3atem Bpawatb Auck. Ecnnm cTpenka ocraetca B
npegenax [uanasoHa, 06O3HayeHHOro Mmapkepamu, OueHue fgucKa
HaXoAUTCA B AONYCTUMbIX Mpefenax.

9. 3anuwwute 6ueHve ©  CpaBHUTE
TPaHCNOPTHOrO CPeACTBa.

C [aHHbIMM npowusBoaUTena

Wndopmauns:

. 1 penenve =0,01 Mm

« J[InAa [OCTVMKEHMA HaunyuylWwux pesynbTaToB W3MepeHua cnepyet
NpoBOANTbL Ha 06enx CTOPOHaxX AMCKa W Ha ABYX Unn 6osiee pasnmMyHbIX
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PaAnanbHbIX IMHUAX HA KaXAoi CTOpoHe ancka. Cm. puc. 4.

m HASZNALATI UTASITAS
FEKTARCSA OLDALUTES MERG KESZLET
11-130

A 3-elembdl all6 készlet ugy kertilt kialakitasra, hogy a mérGora
biztonsagosan felrogzitheté legyen olyan médon, hogy tamaszkodjon a
féktarcsara és mérni tudja annak elhajldsat. A muszer innovativ konstrukcioja
& teszi a mérdora szilard rogzitését szinte barmilyen helyzetben.
(iszer pontossaga 0,01 mm, és ez maximum 10 mm teljes elhajlas
mérését teszi lehet6vé.

A késztilék konnyen beéllithatd és blokkolhato a kivalasztott pozicioban.
Az egyszer(i 6nzaro rogzitéfogok lehet6vé teszik, hogy a szerszam barmilyen
konzolhoz vagy elemhez torténd rogzitését és a miiszer szegmensekbél &llé
acél rogzit6 szara barmilyen helyzetbe hajlithato, majd rogzithetd.
Alkalmazasi lehet6ségek: féktarcsak, meghajté karimak és egyéb forgd
alkatrészek univerzalis mérése.

BIZTONSAGI UTASITASOK

A termék alkalmazasa és karbantartasa

Ez a termék nem jaték. Gyermekek elél elzarva tartando.

Mindig a megfeleléen kivalasztott terméket kell alkalmazni az adott
jarmiihoz. A megfelel6en kivalasztott termék jobban és biztonsagosabban
fogja elvégezni a munkajat, olyan munkasebességgel, amelyre tervezték.
Tilos a termék modositasa és az eredetitdl eltéré célra torténd alkalmazasa.
Ugyelni kell az eszkéz alkatrészeinek &llapotara, a mozgé alkatrészek
hibéira, elmozduldsara és csatlakoztatasaira, illetve minden mas olyan
tényezére, amely befolydsolhatja a termék teljesitményét. Ha a termék
megsériilt, hasznélat el6tt meg kell javitani. A terméket és annak tartozékait
az ezen utasitdsok szerint és az adott termék tipusanak megfelel6 médon
kell alkalmazni, figyelembe véve a munkakériilményeket és az elvégzendd
feladatot. A termék rendeltetésével nem megegyezé modon torténd
hasznélata veszélyes helyzethez vezethet.

A szerszam hasznalata esetén védofelszerelést kell hasznalni.

A felhasznald koteles ellendrizni az eszkoz felhasznalhatésagat és a
informaciok megfeleléségét a mliszer hasznalat el6tt.

ALKATRESZEK

B C

Allithaté régzité szar szerelvény

Erzékeld rogzitd bilincs

Szérszabalyzo

Az 6nzaré fogok rogzitése

Szarr6gzité kar

Erzékel mérééra

Blokkol6 csavar az érzékeld kiilsé gydrjén

I|o(mMmMmO|0O|®w|>

Kiilsé gytird

Erzékel markerek

Az érzékelé mérési pontja

Alatét - a szér rogzitése

Ll I

Onzar6 fogok
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A MERES ELOKESZITESE ES FIGYELMEZTETESEK

A mérés elbkészitése és figyelmeztetések

A jarmiinek biztonsdgosan nyugodnia kell a tartékon (emel6kon) vagy a
szereld muhely csapos emelGjén - tilos olyan jarmévon dolgozni, amely
csak krokodil emelével, oszlop emelével, vagy alacsony profili emel6vel
lettek felemelve.

Az érzékelGegységet a jarm felfiiggesztéséhez kell régziteni. Ne hasznélja
az emel6t vagy a tdmasztékokat régzitépontként, mivel a jarma és az emeld
vagy a tamasztékok kozotti mozgasok miatt pontatlan eredményeket fog
okozni.

A féktarcsa oldalitésének mérésekor a tarcsanak biztonsagosan régziilnie
kell a kerékagyhoz, a fékbetéteket pedig el kell tévolitani a tarcsa feltiletétdl.

UTASITASOK
)
Fig2 14

\
= -n 1 8 1 FE_ | D‘_K\%
R 1 \@l

|
I
1 \\\//
B E L
1. Allitsd be a bedllithaté rogzité szart, allitsa be a rugalmas szart a beallitd
kar (C) régzitésével vagy lazitdsaval gy, hogy a kar (E) 90 fokkal torténé
elforditasa a szar mozdulatlansagat eredményezze. 2. abra
2. Akészlet részét alkoto alatét (K) segitségével a 2. dbrén lathaté modon
csatlakoztasd a beéllithatd rogzitd szart az 6nzaré fogdhoz. .
3. Az onzaré fogdk szikség szerint harom kilonb6zé pozicidban
régzithetdk.
4. Csatlakoztasd az abran lathaté modon a mérémlszert a rogzitd
bilincshez (B). Hizd meg az ujjaiddal a régzitécsavart. FIGYELMEZTETES: Ne
huzd tul szorosan a csavart, mert megsériilhet az érzékelé mérééra.
5. Az 6nzaro6 fogo segitségével rogzitsd és blokkold az érzékeléegységet a
jarm(i felfiggesztésén vagy a kerékagy kozelében 1évé kényelmes ponthoz
olyan médon, hogy az (A) szérat Ugy lehessen elforgatni, hogy az érzékelé
(J) mérési pontja és a féktarcsa ellilsé felllete 90 °-os szoget zarjon be.
Allitsd be az érzékel6 méréérat olyan médon, hogy a mérési pont(J) 2-4 mm
mélyen benyomadjon. 3. dbra
6. A méréora lenulldzasa: elészor forditsd el a féktarcsat abba a helyzetbe,
ahol a kijelzett érték a legalacsonyabb, majd lazitsd meg a rogzitégy(irdit (G)
és a mutato nulldra éllitadsahoz forditsd el a kiilsé gy(rtit (H). Ezutdn hizd
meg a régzitégy(irli (G) csavarjat. 1. és 3. rajz
7. Lassan forgasd el a féktarcsat, ekkor a méréora mutatoja el fog egy

°-kal elfordul.

8. A markerek (I) mozgaték, igy megjelolheté azt a két széls6 poziciot,
amelyet a mutato elér, igy jelezve a tarcsa deformalédasat. A gyarto altal
elfogadott maximalis értékeknél is beéllithatok a markerek, majd a tarcsa
elforgathaté. Ha a mutaté a a markerek tartomanyén beliil marad, a tarcsa
deformacioja az elfogadhato tartomanyon belil van.

9. Mentsd el a tarcsa (itését és hasonlitsd 6ssze a jarmi gyartdjanak
adataival.

Informacio:

« 1gradiensjel=0,01 mm

«  Alegjobb eredmény érdekében a méréseket a tarcsa mindkét oldalan,
két vagy tobb kiilonboz6 sugariranyl vonalon el kell végezni. Lasd a 4. dbra
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NAVOD NA OBSLUHU
SUPRAVA NA MERANIE
HADZANIA BRZDOVYCH KOTUCOV
11-130

Suprava s 3 prvkami je navrhnuta tak, aby umoziovala bezpecné upevnenie
hodinového indikatora tak, aby ho opierala o brzdovy kotu¢ na zmeranie
jeho deformacie. Inovativny dizajn umoziuje pevni montaz hodinového
indikatora takmer v akejkolvek polohe.

Hodinovy indikator ma presnost 0,01 mm a méze merat celkovi odchylku
10 mm.

Zariadenie sa da lahko nastavit a uzamknut v zvolenej polohe.

Vdaka jednoduchym samoupeviiovacim kliestom je mozné pripevnit
nastroj k akejkolvek konzole alebo suciastke a segmentovy ocelovy
upeviovaci stipik mozno ohnut do akejkolvek polohy a nasledne znehybnit.
Pouzitie: univerzalne merania hadzania brzdovych kottcov, pohonnych
prirub a vietkych inych rotujtcich komponentov.

BEZPECNOSTNE POKYNY

Pouzivanie vyrobku a starostlivost on

Tento vyrobok nie je na hranie. Uchovavajte mimo dosahu deti.

Pouzivajte spravny vyrobok pre vybrané vozidlo. Spravny vyrobok splni
svoju Ulohu lepsie a bezpecnejsie pri rychlosti prace, pre ktord bol
navrhnuty. Tento vyrobok neupravujte ani ho nepouzivajte na ucely, na
ktoré nebol urceny.

Skontrolujte sucasti z hladiska porich, posunuti a spojeni pohyblivych
Casti a akychkolvek dalsich faktorov, ktoré mézu ovplyvnit vykon vyrobku.
V pripade poskodenia musi byt produkt pred pouzitim opraveny. Vyrobok
a prisluSenstvo pouzivajte v sulade s tymito pokynmi a sposobom
predpisanym pre dany typ vyrobku, pricom berte do Uvahy pracovné
podmienky a ulohu, ktord sa mé vykonavat. Pouzivanie vyrobku na iné
ucely, ako je urceny, moze viest k nebezpecnej situacii.

Pri pouzivani naradia pouzivajte ochranné pomacky.

Pred pouzitim je pouzivatel povinny skontrolovat vhodnost néstrojov a
informacii.

CASTI

B C

Suprava nastavitelného montazneho stipika

Upeviovacia svorka indikatora

Regulator stpika

Pripevnenie samoupevnovacich kliesti

Paka na zaistenie stipika

Hodinovy indikéator

Zaistovacia skrutka na vonkajsom krazku indikatora

I|o(mMmMO|0|®w|>

Vonkajsi krizok

Znacky indikatorov

Meraci bod indikétora

Podlozka - upevnenie stipika

Ll I

Samoupevniovacie klieste

PRIPRAVA A VYSTRAHY

Vozidlo musi byt bezpec¢ne podopreté na podperach alebo na dielenskom
automobilovom zdvihdku - je zakdzané pracovat na vozidle podopretom

iba zdvihakom, ty¢ovym alebo nizkoprofilovym zdvihakom.

Suprava indikdtora by mala byt pripevnena k zavesu vozidla. Zdvihak ani
podpery nepouzivajte ako upeviiovaci bod, pretoze by to malo za nésledok
nepresné vysledky v dosledku pohybov medzi vozidlom a zdvihakom alebo
podperami.

Pri merani hadzania brzdového koti¢a by mal tento byt pevne
priskrutkovany k naboju a brzdové dosti¢ky by mali byt odsunuté od kotuca.

POKYNY

Fig 2
c |

||D \
e
L

E

1. Nastavte nastavovaci stlpik, nastavte pruzny stipik bud upevnenim
alebo uvolnenim regulatora (C) tak, aby sa paka (E) otocila o 90 stupriov a
stipik sa zafixoval. Obr. 2.

2. Pomocou dodévanej podlozky (K) pripojte nastavitelny upevnovaci
stipik k samoupeviiovacim kliestom, ako je znazornené na obr. 2.

3. Samoupeviovacie klieste mozu byt podla potreby upevnené v troch
réznych polohach.

4. Hodinovy indikator pripojte k upeviiovacej svorke (B), ako je
znazornené na obrazku. Prstami utiahnite upeviiovaciu skrutku. VYSTRAHA:
Skrutku neutahujte prilis silno, pretoze by sa mohol poskodit hodinovy
indikator.

5. Pomocou samoupevnovacich kliesti upevnite a zafixujte supravu
indikdtora do vhodnej polohy na zévese vozidla alebo blizko néboja, aby sa
stipik (A) mohol sklopit tak, aby sa meraci bod indikéatora (J) mohol dotykat
brzdového kottica pod uhlom 90° vzhladom na jeho ¢elny povrch. Hodinovy
indikdtor umiestnite tak, aby bol meraci bod (J) zatlaceny do hl'bky 2az4
mm. Obr. 3.

6. Hodinovy indikator vynulujte: najskor otocte brzdovy kotuc do polohy,

krazku (G) a otocte vonkajsi krizok (H), aby ste nastavili ukazovatel na nulu.
Nasledne utiahnite blokujicu skrutku krizku (G). Obr. 1 a 3.

7. Brzdovy kotu¢ pomaly otacajte, vtedy sa ukazovatel hodinového
indikdtora zacne pohybovat jednym smerom a nasledne naspét do
vychodiskovej polohy, kedy kott¢ ukonci obrat o 360°.

8. Znacky (I) je mozné presunut tak, aby sa oznacili dve krajné polohy,
ktoré ukazovatel dosiahne, a tak zobrazili hadzanie kotuca. Znacky mozno
tiez nastavit v maximalnych polohach hodnét dovolenych vyrobcom, a
nasledne kotu¢ otocit. Ak ukazovatel zostane v rozsahu znaciek, hadzanie
kotuca je v prijatelnom rozsahu.

9. Hadzanie zaznacte a porovnajte s tidajmi vyrobcu vozidla.

Informacia:

+  1ryska stupnice =0,01 mm

«  Najlepsie vysledky ziskate, ak budete vykonavat meranie z oboch stran
kotuca a na dvoch alebo viacerych réznych radidlnych liniach z kazdej strany
kotlca. Pozri obr. 4.
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MODE D’EMPLOI
KIT DE MESURE DE VOILE
DE DISQUES DE FREINS

11-130
Un kit composé de 3 éléments a été concu de maniére a permettre la
fixation en toute sécurité du comparateur contre le disque a frein en vue
d'en mesure le voile. Une construction innovante offre la possibilité de
monter le comparateur de maniere rigide dans presque toutes les positions.
Le comparateur a une précision de mesurage de 0,01 et il peut mesurer
I'écart total de 10 mm.
L'appareil est facile d'étalonnage et il permet le verrouillage en position
donnée.
Une simple pince-étau permet d'installer I'appareil sur tout support ou un
composant quelconque, et la tige de montage segmentée en acier peut étre
pliée a une position souhaitée et ensuite verrouillée.
Application : mesurage universel du voile des disques de frein, des brides
d'entrainement et de toutes autres parties rotatives.

INSTRUCTIONS DE SECURITE

Utilisation du produit et son entretien

Ce produit n'est pas un jouet. Conserver hors de portée des enfants.

Il faut utiliser un produit adaptée au véhicule concerné. Un produit
approprié remplira mieux sa fonction et en sécurité a la vitesse de travail
pour lequel il a été congu. Il est interdit de modifier ce produit ou de I'utiliser
ades fins pour lesquelles il n'a pas été destinées.

Il'y a lieu de contréler les piéces en matiere de défauts, de déplacements et
de connexions d'éléments en rotation et de tous autres facteurs susceptibles
d‘affecter le fonctionnement du produit. En cas de détérioration du produit,
celui-ci doit étre réparé avant I'utilisation. Le produits et ses accessoires
doivent étre utilisées conformément aux présentes instructions et aux
modalités prévues pour un type défini du produit en tenant compte des
conditions de fonctionnement et de l'objectif a réaliser. L'usage du produit
pour une tache qui ne reléve pas de son utilisation prévue peut engendrer
une situation dangereuse.

Il faut porter un équipement de protection durant le maniement de l'outil.
Lutilisateur est tenu de contrdler les performances des outils et des
informations avant que ceux-ci soient utilisés.

COMPOSANTS

Barre de fixation réglable

Pince de fixation du comparateur

Dispositif de réglage de la barre

Fixation de la pince-étau

Levier de verrouillage de la barre

Comparateur

Vis de blocage de la bague extérieure

T|lo|(m|m|lo|n|w|>

Bague extérieure

Index mobiles

Touche de mesure

Rondelle - fixation de la barre

x|

Pince-étau

PREPARATION ET PRECAUTIONS

Le véhicule doit étre posé en toute sécurité sur des supports (chandelles)
ou un pont élévateur de service - il est interdit de manipuler le véhicule
supporté uniquement par un cric, un élévateur a timbre ou un élévateur
a profil bas.

L'ensemble de comparateur doit étre fixé a la suspension du véhicule. Le
pont élévateur et les supports de doivent pas servir de point de fixation,
car cela entraine les mesures incorrectes résultant des mouvements entre le
véhicule et le pont élévateur ou les supports en question.

Durant le mesurage du voile d'un disque de frein, celui-ci doit étre
solidement boulonné au moyeu et les plaquettes de frein doivent étre
décalées par rapport au disque.

INSTRUCTIONS

1. Positionner la barre de fixation réglable, régler la barre élastique en
serrant ou desserrant le dispositif de réglage (C) de maniére a ce que la
rotation du levier (E) de 90 dégrées entraine I'immobilisation de la barre.
Fig. 2

2. |Installer la barre de fixation réglable sur la pince-étau a l'aide d'une
rondelle fournie (K), comme présenté sur la fig. 2.

3. La pince-étau peut étre installée en trois positions différentes suivant
les besoins.

4. Installer le comparateur sur la pince de fixation (B) comme indiqué sur
la figure. Serre la vis de fixation avec les doigts. AVERTISSEMENT : Ne pas
serrer excessivement la vis car, dans le cas contraire, le comparateur risque
de subir des dommages.

5. Alaide de la pince-étau fixer et verrouiller 'ensemble de comparateur
sur un point confortable de la suspension du véhicule ou le moyeu
suffisamment proche pour incliner la barre (A) de telle maniére que la
touche de mesure du comparateur (J) rentre en contact avec le disque de
frein a 90° par rapport a la face du disque. Placer le comparateur de maniére
a ce que la touche de mesure (J) soit enfoncée de 2 a 4 mm. Fig. 3

6. Réinitialiser le comparateur : faire tourner d'abord le disque de frein a la
position ol la mesure obtenue est la plus basse, desserrer ensuite la vis de
blocage de la bague (G) et faire tourner la bague (H) pour mettre l'aiguille
sur zéro. Appuyer ensuite sur la vis de blocage de la bague (G). Fig. 1 et 3

7. Faire tourner lentement le disque de frein et l'aiguille du comparateur
se déplace vers un sens et revient ensuite a sa position initiale lorsque le
disque termine une rotation de 360°.

8. Les index mobiles (I) peuvent étre déplacés pour marquer les deux
emplacements extrémes atteints par l'aiguille et indiquer par conséquent
le voile du disque. Il est également possible de mettre les index mobiles sur
les valeurs maximales autorisées par le constructeur et de faire tourner le
disque. Si l'aiguille reste dans la plage des index mobiles, le voile du disque
est acceptable.

9. Enregistrer le voile et le comparer aux données fournies par le
constructeur.

Information :

. 1 trait du comparateur =0,01 mm

«  Pour obtenir les meilleurs résultats, les mesures doivent étre prises des
deux cotés du disque et sur deux ou plusieurs rayons différents de chaque
coté du disque. Voir fig. 4
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