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1. WPROWADZENIE

Drodzy uzytkownicy,

Gratulujemy Wam dokonanego wyboru i dzigkujemy za zaufanie
jakim nas obdarzyliscie kupujac ten rower. Mamy nadzieje, ze
uzytkowanie waszego roweru bedzie dla was zrodtem satysfakcji 1
przyjemnosci.

Rowery miejskie, wyscigowe, gorskie, szosowe i rowery dziecigce
zostaly oporacowane i wyprodukowane zgodnie z wymaganiami
dyrektywy 2001/95/CE « czg§¢ ogdlna dotyczaca bezpieczenstwa
produktéw » Parlamentu europejskiego i Rady Europy oraz normy
EN ISO 4210 ogélnoswiatowej 1-9 :2014, jak rowniez z normami
europejskimi/migdzynarodowymi na poszczegdlne komponenty.
Kazdy rower posiada dotyczace go oznakowanie standard europejs-
ki EN ISO 4210-2. Uzytkujac rower na drogach publicznych, kazdy
rowerzysta musi zna i przestrzega¢ przepisow ruchu drogowego
danego kraju i warunkoéw wymaganych do korzystania z roweru.
By¢ moze, przepisy dotyczace o§wietlenia i sygnatéw dzwigkowych
sa zroznicowane w zaleznosci od kraju. Jesli jest konieczna
wymiana lub zainstalowanie dodatkowego wyposazenia na zakupi-
onym rowerze, powinno to zosta¢ zrobione tylko w wyspecjal-
izowanym punkcie serwisowym.



INSTRUKCJA

PROSIMY O UWAZNE ZAPOZNANIE SIE Z NINIEJSZA
INSTRUKCIA.

PROSIMY O JEJ] ZACHOWANIE W LATWO
DOSTEPNYM MIEJSCU, W CELU JEJ] PONOWNEGO
PRZECZYTANIA W RAZIE POTRZEBY.

NINIEJSZA INSTRUKCJA ZAWIERA INFORMACIJE I
ZALECENIA WAZNE DLA PRAWIDLOWEGO,
BEZPIECZNEGO I DLUGIEGO UZYTKOWANIA
ROWERU, ORAZ ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA
UZYTKOWNIKA.

KAZDA OSOBA KORZYSTAJACA Z ROWERU MUSI
ZAPOZNAC SIE Z NINIEJSZA INSTRUKCIA.

(!!)-Tak oznakowane sa w niniejszej instrukcji tematy zwiazane z
bezpieczenstwem, lub wymagajace szczegdlnej uwagi.

Aby uniknaé¢ ryzyka uszkodzenia ciata lub uszkodzenia roweru
prosimy o zwrdcenie szczegoinej uwagi na informacje i ostrzezenia
oznakowane tym symbolem.

Jest to wazne dla twojego bezpieczenstwa. Nalezy upewni¢ sig, ze
kazda osoba korzystajaca z roweru zapoznala si¢ z instrukcja i jej
przestrzega.

(!!1) Producent, jego przedstawiciele, autoryzowani dystrybutorzy i
sprzedawcy sa gotowi udzieli¢ ci pomocy i stosownego oraz
kompetentnego wsparcia.

(") Przed zakupem upewnij si¢ u sprzedajacego czy rower jest
catkowicie zmontowany i wyregulowany. Jesli to konieczne,
sprzedajacy powinien dokonczy¢ montazui wykona¢ regulacje, lub
skierowa¢ ci¢ do wyspecjalizowanwgo punktu serwisowego.
Sprzedajacy lub wyspecjalizowany punkt serwisowy powinien
przekazaé¢ ci rower zmontowany, wyregulowany i wyposazony we
wszystkie akcesoria. Powinien ci rowniez pokaza¢ wszystkie
funkcje roweru. Jest to ustalona praktyka, ktora pozwala na
zachowanie optymalnych warunkoéw bezpieczenstwa przy zakupie
roweru.

Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na konserwacje roweru,

ktora powinna

by¢ wykonywna tylko przez wyspecjalizowane punkty serwisowe,
co jest waznym warunkiem dotyczacym bezpieczenstwa uzytkownika.



2.TYP ROWERU W ZALEZNOSCI OD TERENU
RYZYKO ZWIAZANE Z NIEPRZESTRZEGANIEM ZASAD

moj rower uzytkowanie na Uzytkowanie uzytkowanie
Sciezkach na drogach** na terenach
rowerowych* gorskich ***
rower miejski TAK TAK NIE
VTC TAK TAK NIE
trekkingowy
VTIT TAK TAK TAK
gorski

* Sciezka rowerowa to kazda $ciezka, droga, uliczka stworzona,
zatwierdzona, legalnie przeznaczona dla rowerdw i oznakowana,
gdzie zakazany jest ruch samochodowy.

** Uzytkowanie roweru na drodze publicznej polega na korzystaniu
normalnym z drog i szlakow zatwierdzonych i dopuszczajacych
jazde na rowerze. Wigkszos¢ drogowej sieci publicznej dopuszcza
jednoczesne korzystanie przez rowery jak i inne $rodki transportu,
W tym ruch zmotoryzowany.

***Rozsadne uzytkowanie roweru na terenach gorzystych, nie
kwalifikowanych jako drogi — terenach wyboistych, $ciezkach
kamienistych lub innych, gdzie moga pojawi¢ si¢ skaty i korzenie
drzew - jest mozliwe i dopuszczalne(!!!)

Kazde uzycie w miejscach, nieprzystosowanych, dziatania takie jak
uprawianie wyczynowo sportu, skoki, zjazd ze szczytow gorskich

w miejscach trudnych , free style, jest zakazane.

Rowery nalezace do tych trzech grup nie zostaly stworzone,
wyposazone 1 opracowane do uzytkowania w trudnych,
ekstremalnych warunkach jak pokazy kaskaderskie czy akrobacje.
Te rowery powinny by¢ uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem.
Uzytkowanie w warunkach ekstremalnych moze by¢ niebezpieczne.
Rowerzysta ponosi odpowiedzialnos¢ za uszkodzenia ciata i szkody
materialne  spowodowane jazda w warunkach ekstremalnych,
niedopuszczalnych 1 korzystaniem niezgodnym z przeznaczeniem
do jakiego rower zostal wyprodukowany.
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Jesli kupujecie rower przeznaczony dla o0s6b niepetnoletnich,
dorosta osoba lub rodzic powinien zapozna¢ dziecko z niniejsza
instrukcja. Niezbedne jest zwrdcenie szczegdlnej uwagi na $rodki
bezpieczenstwa, zachowanie na drodze i konieczno$¢ przestrzega-
naia zasad, aby unikna¢ ryzyka powaznego uszkodzenia ciata lub
powstania szkody materialnej. Rodzic lub inna dorosta osoba powin-
na oceni¢ czy dziecko jest gotowe do bezpiecznej jazdy rowerem.

(') Na uzytkowniku spoczywa odpowiedzialno$¢ za znajomosé
lokalnych przepisow, a ich przestrzeganie jest obowiazkiem.

Uzytkownik musi znaé¢ lokalne przepisy prawa i zapoznaé si¢ ze
specyficznymi wymaganiami zwigzanymi z korzystaniem z roweru.
Nalezy sprawdzi¢ czy istnieja przepisy i prawa regulujace ruch na
drogach i przepisy dotyczace uzytkowania S$ciezek rowerowych.
Nalezy sprawdzi¢ czy w miejscu gdzie jezdzisz na rowerze
obowigzuja specyficzne przepisy regulujace korzystanie z roweru.
Jesli nie, to rowerzysta musi przetrzega¢ przepisow kodeksu

drogowego.



PODSTAWOWE CZESCI ROWERU

Rysunek 1.

1- kierownica; 2- Pancerze i linki; 3- Hamulec; 4- Opony;

5- Kota; 6-Piasta; 7- Szprychy; 8- Widelec; 9- Wspornik kierownicy;
10- Mechanizm korbowy; 11- O$ suportu; 12-Korba ; 13- Pedaty;
14-Przerzutka przednia; 15- Rama; 16-Siodto

17- Wspornik siodta; 18- QR Zacisk; 19- Lancuch; 20- Przerzutka
tylna; 21- Bagaznik; 22- Oswietlenie tylne; 23- O$wietlenie przednie
24-wolnobieg

4.WYBOR ODPOWIEDNIEGO ROWERU

Rysunek 2.

Aby czu¢ si¢ nie tylko bezpiec-
znie, ale rdéwniez komfortowo
jezdzac na rowerze, powinno si¢
wybra¢  rower dostosowany do
wzrostu uzytkownika. W tym celu
nalezy ustawic¢ rower jak do jazdy
i stana¢ tak jak pokazuje rysunek 2.
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Miedzy pozioma rura ramy, a kroczem powinna by¢ zachowana
odlegto$¢ od 2,5 do 5 cm jesli chodzi o rowery przeznaczone do
jazdy po drogach publicznych lub $ciezkach rowerowych, natomiast
jesli chodzi o rowery przeznaczone do jazdy po trudnym terenie,
odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ od 7,5 do 10 cm.

S.PRZYGOTOWANIE DO JAZDY

5.1 MAKSYMALNA WYSOKOSC SIODLA (H)

Odlegtos$¢ w linii pionowej miedzy podtozem, a wierzchem siodta i
minimalna gleboko$¢ wprowadzenia wspornika siodta w rure
ramy (rysunek 3.)

Rysunek 3.

1- glebokos¢ minimalnego wprowadzenia wspornika siodla w
rurg ramy.
2-podtoze



Europejska norma EN ISO 4210 czg¢$¢ 1-9 :2014 obowiazuje dla

nastgpujecych rodzajow rowerow, w zaleznosei od wysokosci siodta :

Rodzaj Rower miejski | Rower VTT rower VTC rower
dzieciecy gorski trekkingowy
maksymalna wysokosc e ‘o o
sioda w mm (H) 635 lub wigcej ‘wuibecej 635 lub wigcej | 635 lub wigcej
ale mniej niz

750

5.2. REGULACJA WYSOKOSCI SIODLA

' Rysunek 4

Przy prawidtowo ustawionej
wysokosci siodta, w czasie
pedatowania nogi pozostaja
lekko ugigte, gdy pedat znajdu-
je si¢ w najnizszej pozycji
(rys.4). Przy optymalnym
ustawieniu siodta , uzytkownik
moze dotkna¢ podtoza palcami
obu nog jednoczesnie.

Rysunek 5

(") Na wsporniku siodta
znajduje si¢ znak okreslajacy
minimalng glebokos¢ na jaka
moze by¢ on wsunigty w rurg
ramy. W zadnym przypadku
wysokos¢ wspornika nie moze
by¢ ustawiona w taki sposob,
aby znak na wsporniku byt
widoczny. W przeciwnym
przypadku istnieje  znaczne
ryzyko uszkodzenia ciata.
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Regulacja wysokosci siodta powinna by¢ zrobiona w nast¢pujacy
sposob (rys. 6 AiB)

Rysunek 6.

{@ ‘

Odkreci¢ $rubg na obejmie(A) lub otworzy¢ dzwigni¢ szybkiego
blokowania (B).Ustawi¢ siodlo na wilasciwej wysokosci, tak aby
czubek siodta pokrywal si¢ z gbrng rura ramy, nie powinien by¢
skrecony na boki. Dokreci¢ $rube na obejmie z sitg 18-20 Nm, lub
zamkna¢ dzwigni¢ szybkiego blokowania (QR)

(1) Siodto jest prawidlowo zamocowane jesli w chwili zamykania
dzwigni szybkiego blokowania odczuwalny jest opor. Jesli czynnosé
zamykania dZzwigni nie pozostawita odcisnigtego $ladu na dtoni,
oznacza to ze sita dokrgcenia jest niewytarczajaca. W tym przypadku
nalezy otworzy¢ ponownie dzwigni¢ szybkiego  blokowania,
przekreci¢ nakretke regulujaca nacisk o jedna czwarta obrotu w
prawo 1  nastgpnie sprobowaé ponownie zamknaé dzwignie
szybkiego blokowania. Nie majac pewnosci, ze czynno$¢ ta zostata
wykonana prawidlowo, nalezy zwrdci¢ si¢ do wyspecjalizowanego
serwisu.



Pozycje siodta reguluje si¢ przesuwajac je do przodu lub do tyhu i
zmieniajac kat nachylenia siodta w poziomie. W tym celu wysunac
wspornik siodta, dopasowaé siodto pod odpowiednim katem lub
przesuwajac je w przod/tyt, dokrecic¢ srube w taki sposob, aby siodto
nie uleglo przemieszczeniu nawet od dzialaniem sity. W razie
watpliwosci nalezy skontaktowa¢ — si¢ z wyspecjalizowanym
serwisem w celu zapoznania si¢ ze sposobem wykonania tych
regulacji.

5.3. REGULACJA WYSOKOSCI KIEROWNICY

Rysunek 7

Kierownica jest zamocowana w
gomej rurze ramy. Ustawiona jest
pod katem 90 ° w stosunku do do
przedniego  kota roweru ( rys.7).
Wysoko$¢ kierownicy jest indywidu-
alnym wyborem rowerzysty. Rower-
zysta musi mie¢ bezpieczny dostep
do hamulca, manetek przerzutek i
moc trzyma¢ kierownice z fatwoscia
bez jakiegokolwiek napigcia
nadgarstkow.

Wysoko$¢ kierownicy reguluje si¢ za pomoca $ruby we wsporniku.
Zalecana sita dokrgcenia to 20-22Nm. Prawidlowo dopasowana
kierownica obraca si¢ z tatwoscia o 60° we wszystkich kierunkach.
Jesli rower jest wyposazony w regulowany wspornik, nalezy
skontaktowac si¢ ze sprzedawca lub z wyspecjalizowanym serwisem
w celu ustawienia kierownicy w wygodnej pozycji przed
rozpoczgciem jazdy.
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Rysunek 8
g LI
(') Wspornik  kierownicy
posiada oznaczenie na jakiej
glebokosci  powinien  byé
umieszczony W rurze ramy.
(rys. 8) Regulujac  wysoko$é
wspornika, nalezy umiesci¢ go
w taki sposob, aby oznakowan-
ie to nie bylo widoczne.

5.4 UKLAD HAMOWANIA

Twoj rower jest wyposazony w niezawodny i skuteczny system
hamowania. Dla krajow europejskich ustalono, ze dzwignia prawa
kontroluje hamulec tylny, dzwignia lewa - hamulec przedni. W
Wielkiej Brytanii — dzwignia prawa kontroluje hamulec przedni,
dzwignia lewa — hamulec tylny. Dzwignie hamulca powinny by¢
ustawione w taki sposob, aby mozna je byto wygodnie i z fatwoscia
uruchomi¢, sita hamowania powinna rosna¢ réwnomiernie, zatrzy-
manie si¢ nie powinno by¢ gwaltowne.

Jesli dzwignie hamulca nie dziataja w wyzej opisany sposob, nalezy
skontaktowaé si¢ ze sprzedawca przed skorzystaniem z roweru.
Dzwignie hamulca powinny by¢  dopasowane aby zapewnic
prawidlowy chwyt. Jesli pojawi si¢ taka konieczno$¢ mozna je
zastapi¢ dzwigniami opartymi na innym rozwiazaniu technicznym.

Hamulce stuza do kontrolowania i zatrzymania roweru. Silny i
maksymalny nacisk na dzwignie hamulca moze spowodowaé
zablokowanie kot, poslizg roweru i utrat¢ nad nim kontroli przez
rowerzystg. Niezbedny jest wige trening polegajacy na redukcji
szybkosci i takim zatrzymaniu roweru, aby nie blokowa¢ kol. Ta
technika jest nazywana modulacja progresywna zawieszenia. Nalezy
z uwaga, delikatnie i progresywnie naciska¢c na dzwignie w
kierunku kierownicy. Spowoduje to wzrost sity hamowania w
sposob rownomierny i pozwoli na  osiagnigcie pozadanej sily
hamowania. Niezbedny jest trening az do momentu osiagnigcia
umieje¢tnosci  koniecznych do progresywnego zredukowania



szybkosci, aby zatrzymac si¢ nie blokujac kot.

Czujac, ze koto zaczyna si¢ blokowa¢, nalezy zmniejszy¢ lekko
nacisk na dzwigni¢ hamulca, aby utrzymac ruch obrotowy kota, tak
aby podtrzyma¢ hamowanie, ale nie zablokowa¢ kot. Wazne jest
aby rozwina¢ instynktowng wrazliwo$¢ co do intentysywnosci sity
nacisku na dzwignie hamulca na obu kotach, w zaleznosci od
szybkosci jazdy i rodzaju terenu. Aby uzyska¢ t¢ umiejetnosé
nalezy przeprowadzi¢ krotkie treningi jadac rowerem z niewielka
szybkoscia i nogami nie dotykajacymi pedatdw, naciskajac z rosnaca
sita na dzwignie, az do momentu zatrzymania si¢ kot.
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(") Nieprawidlowo wyregulowany hamulec stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownika. Przed uzyciem roweru
nalezy zawsze skontrolowa¢ czy oba hamulce dziataja prawidtowo.
Regulacja czy wymiana hamulcow powinna mie¢ miejsce
wylacznie w wyspecjalizowanym punkcie serwisowym.

Aby skutecznie = zahamowa¢ nalezy uzy¢ jednocze$nie obu
hamulcow. Po naci$nigciu dzwigni rower zaczyna zwalaniaé, ale
ciato rowerzysty sifa bezwladnos$ci, porusza si¢ z predkoscia jaka
miato przed rozpoczgciem hamowania i jego cigzar przesuwa si¢
w kierunku przedniego kota.

Gwaltowne zatrzymanie si¢ powoduje przemieszczenie si¢ cigzaru
poza $rodek kota, ktérym jest piasta i moze zakonczy¢ si¢
przemieszczeniem nad kotem powodujac wypadek i powazne rany.
Tak wigc hamujac nalezy odchyli¢ cialo do tylu, aby przesunaé
cigzar w kierunku tylnego kota. Przy gwaltownych zjazdach nalezy
wzmocni¢  sile hamowania na tylnym kole i zmniejszy¢ sitg
hamowania kota przedniego, poniewaz przy duzym pochyleniu
cialo ma naturalng tendencj¢ do przesunigcia si¢ do przodu.

Najwazniejsze elementy zmniejszania predkosci i skutecznego
hamowania przy zachowaniu bezpieczenstwa, to umiejetnosé
unikania blokowania kot 1 umiejetnos¢é przesunigcia  $rodka

cigzkosci  ciata. Aby posig$¢ odpowiednie umiejetnosci nalezy
¢wiczy¢ technike zatrzymywania si¢ i przesuwania srodka cigzkosci
cialta w miejscach bezpiecznych, z dala od ruchu drogowego i
wszelkich zagrozen mogacych by¢ przyczyna uszkodzenia ciata.

Jesli rower jest wyposazony w hamulec typu « costerbrake »

( torpedo) hamowanie odbywa si¢ krgcac pedatami do tyhu,

( w kierunku przeciwnym do ruchu roweru). Pedatami nalezy
obraca¢ powoli i ostroznie. Wzmocni to sit¢ hamowania w sposob
roéwnomierny i pozwoli osiagna¢ pozadana moc hamowania.
Konieczny jest trening ,az do osiagnigcia niezbgdnych umiejetnos-
ci pozwalajacych na progresywne zmniejszenie szybkosci bez
blokowania kot.



6. REGULACJA SYSTEMU ZAWIESZENIA

Rower moze by¢ wyposazony w system zawieszenia stworzony w
celu amortyzowania uderzen jakim moze by¢ poddany w czasie
jazdy po nieréwnym terenie. Systemy zawieszenia jakie zastosowat
w twoim rowerze producent sa zgodne z przepisami i zapewniaja
bezpieczenstwo, wygode i przyjemno$¢ z jazdy na rowerze. Jesli
konieczna jest jakakolwiek regulacja zawieszenia, nalezy zwrocic
si¢ do sprzedawcy lub do wyspecjalizowanego punktu
serwisowego. Powinni oni réwniez zaprezentowa¢ jak w najbardziej
wydajny sposéb korzystaé z sytemdéw amortyzacji posiadajacych
regulacje.

(!!).Wprowadzenie zmian w amortyzacji moze skutkowac
modyfikacja w charakterystyce prowadzenia i hamowania roweru.
W Zzadnym wypadku nie nalezy przystgpowaé¢ do regulacji jesli nie
posiadasz informacji i  zalecen producenta zawieszenia. Jesli
nastapity zmiany w parametrach zawieszenia, nalezy sprawdzi¢ ich
wplyw na prowadzenie i hamowanie roweru wykonujac test roweru
w miejscu bezpiecznym.

(') Montaz amortyzowanego widelca nie jest mozliwy w kazdym
rowerze. Przed wprowadzeniem takiej zmiany nalezy upewni¢ si¢ u
producenta czy taka zmiana jest kompatybilna z konstrukcja
roweru i ze nie bedzie miala ona wplywu na bezpieczenstwo.
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7. BEZPIECZENSTWO JAZDY

7.1 Osoba korzystajaca z roweru musi zna¢ zasady i stosowac je
bezpiecznie i bez ryzyka. Sport rowerowy jest sportem dynamic-
znym i wymaga reakcji stosownej do powstajacych sytuacji. Krok po
kroku nalezy opanowa¢ funkcje nowego roweru, jego wyposazenia i
akcesoriow. Powinno odbywac si¢ to w miejscach odludnych, az do
momentu uzyskania pewnosci ze mozliwe jest korzystanie z roweru
w sposob prawidlowy. W przeciwnym przypadu istnieje ryzyko
uszkodzenia ciata i powstania urazow.

(!). Wybor jazdy na rowerze jest twoja akceptacja wystawienia si¢
na to ryzyko.

7.2.Zawsze nalezy nosi¢ kask i jezdzi¢ na rowerze korzystajac z
odpowiedniego wyposazenia w celu ograniczenia ryzyka wypadku,
upadku czy uszkodzenia ciata. Odpowiedni strgj wplywa na
zwigkszenie bezpieczenstwa szczegdlnie w nocy 1 przy zlej
widocznosci. Rowerzysta jest lepiej widoczny po zmroku jesli jego
stroj zawiera dodatkowe elementy odblaskowe (zolta kamizelka
odblaskowa, pasek odblaskowy i inne akcesoria dozwolone przez
lokalne przepisy).

Zdjecie 9.

Wybierajac  kask  nalezy
upewni¢  si¢, ze zostal on
wyprodukowany zgodnie z
obowigzujacymi  normami.
Minimalny ~ wymog jesli
chodzi o kaski to posiadanie
certyfikatu CE.

Kupujac kask nalezy
przymierzy¢ kilka roznych modeli i rozmiarow. Wybra¢ model
najwygodniejszy, zapewniajacy poczucie bezpieczenstwa i ktory
jest dobrze dopasowny do czegsci czolowej glowy. Kask powinien
by¢ wyposazony w paski zamocowane z dala od matzowin usznych.

(rys.9)



Po dokonaniu wyboru najwygodniejszego kasku nalezy doktadnie
dopasowa¢ zapigcie. Nalezy stosowac si¢ do instrukcji producenta
kasku.

(1) Jesli rowerzysta ulegt wypadkowi w ktorym kask ucierpiat,
nalezy wymieni¢ go na nowy, poniewaz konstrukcja kasku mogla
ulec uszkodzeniu i jego zdolno$¢ amortyzowania uderzenia mogta
zosta¢ ograniczona.

7.3. Nie nalezy nosi¢ szerokich ubran jezdzac na rowerze. Ubrania
powinny by¢ dopasowane, mozna zmniejszy¢ ich szeroko$¢ za
pomoca spinaczy lub tasmy klejacej. Nalezy zwroci¢ uwagg, aby
ubranie nie wkrecito si¢ w ruchome elementy roweru. Buty powinny
by¢ odpowiednio dobrane do stdp, z podeszwa nie §lizgajaca si¢ na
pedatach. Nigdy nie nalezy jezdzi¢ na rowerze boso lub w sandatach.

7.4.Dla wlasnego bezpieczenstwa nie nalezy stucha¢ muzyki przy
pomocy  stuchawek. Ogranicza to  rowerzyScie mozliwos¢
odpowiedniej reakcji na sygnaty alarmowe innych uzytkownikow
drogi.

7.5.Przed wyruszeniem w drogg :

-Nalezy skontrolowaé¢ stan roweru, w tym stabilno$¢ i1 prawidlowa
pozycje siodta, kierownicy, kot i opon, pedatow, korb ;

-Skontrolowa¢  fatwos$¢ zmiany biegow i jesli to
konieczne skontaktowa¢ si¢ z profesjonalnym
serwisem w celu wykonania regulacji.

-Nalezy pamietaé, ze niskie biegi powinny by¢ uzywane w jezdzie
pod gorg, srednie w terenie ptaskim, a wysokie — przy zjazdach.

-Nalezy =~ wyprobowaé dziatanie hamulcéw. Sprawdzi¢  czy
dzwignie mozna trzymac bez wysitku, i jesli to konieczne dokonac
regulacji lub zwrdci¢ si¢ do wyspecjalizowanego serwisu.

- Wyregulowa¢ zacisk szybkiego blokowania (QR) 1
ustawi¢ dzwigni¢ w odpowidniej pozycji.

- Upewni¢ si¢ ze znaki na wsporniku siodta i wsporniku kierownicy
nie sg widoczne.

-Posmarowac fancuch odpowiednim smarem.
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-Skontrolowa¢ czy lampy i elementy o$wietlenia znajduja si¢ w
odpowiedniej pozycji, czy sa czyste.

- Skontrolowaé czy elementy wazne dla bezpieczenstwa uzytkowni-
ka sa dokrecone z sila zalecana w niniejszej instrukcji.

(!!'") Nie nalezy korzysta¢ z roweru jesli jakie$ czesci i mechanizmy
sa uszkodzone, odksztalcone, a nie zostaty podjete dziatania majace
na celu ich naprawe.

7.6 Kota twojego roweru sa wyposazone w opony, detki i tasmy
podtrzymujace, kompatybilne z typem obregczy. Kota stanowia
integralng czg$¢ systemu hamowania roweru i ulegaja zuzyciu. Na
obreczach znajduje si¢ zaglebienie bedace wskaznikiem zuzycia
obreczy (rys.10). Nalezy poprosi¢ sprzedawce o wskazanie na
obreczy miejsca oznakowania jej zuzycia. Konieczna jest okresowa
kontrola stanu oznakowania.

Rysunek 10

N

- Nalezy regularnie kontrolowa¢ stan zuzycia opon. Nie nalezy
korzysta¢ zroweru jesli opona ma oznaki zuzycia lub uszkodzenia.

-Wymiany opon nalezy dokona¢ jak tylko pojawia si¢ $lady zuzycia
lub uszkodzenia. Przed wymiana nalezy upewni¢ si¢, ze nowa
opona, detka i opaska sa kompatybilne z rowerem. Najlepiej aby
wymiany dokonat wyspecjalizowany serwis. Maksymalne ci$nienie w
kotach powinno odpowiada¢ warto$ciom znajdujacym si¢ na oponie
i nie powinno by¢ przekraczane. Przekroczenie dopuszczalnego
ci$nienia powoduje utratg przez opong wiasciwosci amortyzujacych,
co zmniejsza jej wytrzymalo§é, zwigksza obcigzenie na oponie i
obreczy, co prowadzi o szybkiego zuzywania si¢ i uszkodzen.



Za niskie cisnienie niesie ze soba ryzyko uszkodzenia konstrukcji
obregczy i przetarcia detki. Moze by¢  roéwniez przyczyna zwigksze-
nia oporow toczenia, co wymaga wlozenia wigkszego wysitku przy
pedatowaniu.

Prawidlowe ci$nienie, to takie przy ktorym opona odksztatca si¢ od
Y4 do 1/3 swojej wysokosci przy obciazonym rowerze.

(') Przed jazda nalezy skontrolowa¢ cisnienie powietrza w
oponach. Istnieje ryzyko upadku jesli cisnienie jest wyzsze od
wzkazanego na oponie ; opony o zbyt niskim ci$nieniu powoduja
trudnosci w prowadzeniu roweru, moga by¢ przyczyna uszkodzenia
obreczy lub eksplozji detki.

W przypadku odszkalcenia si¢ obreczy z powodu uderzenia, lub
poluzowania si¢ szprych 1inypli, nalezy zwréci¢ si¢ do wyspecjal-
izowanego serwisu w celu wykonania koniecznych regulacji.

7.7. Jazda na rowerze noca jest niebezpieczna i nie zalecana. Nawet
jesli dobrze widzisz po zmierzchu, to nalezy mie¢ ograniczone
zaufanie do innych uzytkownikow ruchu drogowego w tym
zakresie. Rowerzysta jest stabo widoczny po zmierzchu lub w
warunkach zlej widocznosci. Nalezy upewnié sig, ze rower jest
wyposazony w odblaski, prawidlowo i trwale zamontowane. Zaleca
si¢ zamontowanie przedniego i tylnego o$wietlenie na dynamo lub
na baterie, zgodnie z normami obowigzujacymi w danym kraju.

7.8. Jazda na rowerze w deszczu i po mokrej nawierzchni moze by¢
przyczyna wypadkow o powaznych konsekwencjach. Deszcz
ogranicza widoczno$¢ i zmniejsza przyczepno$¢ kot do drogi.
Mokra mawierzchnia jest przyczyng  wydluzenia si¢ drogi
hamowania. Utrudnia to kontrolowanie predkosci roweru i w
konsekwencji moze by¢ przyczng utarty kontroli nad rowerem.

Aby mie¢ pewno$¢, ze wyhamowanie ibezpiecznie zatrzymanie si¢
na mokrej nawierzchni jest mozliwe, nalezy jecha¢ wolniej i
rozpocza¢ stopniowe hamowanie, wczesniej niz w normalnych
warunkach na suchej drodze. Nalezy pamigtac, ze przy szybkosci ok.
18 km/h rowerzysta przejezdza 5 m/s, a dtugo$¢ drogi hamowania
na mokrej nawierzchni wydtuza si¢ dwu- trzykrotnie. Mokra nawier-
zchnia znacznie zwigksza ryzyko wypadku.
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8. RYZYKO WKRECENIA W RUCHOME
ELEMENTY RU WKREWKRECENIA

Rower nie stanowi dla uzytkownika zagrozenia jesli chodzi o ryzyko
wkrecenia, zaczepienia czy przytrzasnigcia w ruchome elementy,
przy uzytkowaniu i konserwacji zgodnie z zaleceniami niniejszej
instrukcji. Konstrukcja roweru eliminuje to ryzyko.

9. SYSTEM ZABEZPIECZAJACY STOPY ROWERZYSTY

Wiazania 1 paski sa tradycyjnymi elementami uzywanymi przez
doswiadczonych rowerzystow ~ w celu umocowania i utrzymania
stop w prawidtowej pozycji na pedatach. Opaski blokuja przednia
cze$¢ stopy  w pozycji, ktora gwarantuje maksymala site
pedatowania. Pasek w pozycji zapigtej podtrzymuje stopg podczas
pelnego  cyklu obrotu pedatem. Wiazania i paski poprawiaja
jako$¢ pedatowania niealeznie od typu obuwia. Pracuja w sposob
optymalny z obuwiem przeznaczonym do pedatéw wyposazonych
w  zatrzaski. Nalezy poprosi¢ sprzedawce o zademonstrowania
dziatania wigzan.

(') Niezbedne jest nabycie szczegdlnych umiejetnosci wsuwania i
uwalniania stop z wiazan pedalow. Umiejetnosé t¢ nabywa si¢ tylko
poprzez ¢wiczenia, az do momentu kiedy stanie si¢ automatyczna.
Czynno$¢ ta wymaga koncentracji i moze by¢ przyczyna utraty
kontroli nad rowerem i upadku. Cwiczy¢ nalezy z dala od ruchu
drogowego, w miejscach bezpiecznych. Poczatkowo wigzania
powinny by¢ luzne, a zaci$nigte dopiero wtedy kiedy rowerzysta
ma pewnos¢, ze moze z tatwoscig wsuna¢ i uwolni¢ stopy. Nigdy
nie nalezy uczestniczy¢ w ruchu drogowym przy zaci$nigtych
wiazaniach.

Pedaly wyposazone w « szybkie automatyczne zatrzaski » sa
uzywane gltownie przez rowerzystow podczas zawodow. Podtrzymuja
one stop¢ na pedatach w prawidlowej pozycji. Dzialaja jak zamoco-
wanie nart : podeszwa buta jest umieszczona na suporcie
wyposazonym w uchwyt ze spr¢zyna, zamocowanym na pedale. Ten
typ « szybkiego automatycznego zatrzsku » wspolpracuje ze
specjalnym obuwiem, dopasowanym do konkretnej marki i typu
pedatu.



Zapigcia takie sa regulowane i pozwalaja rowerzyscie na dopaso-
wanie ich do jego sily nacisku niezbednej do umieszczenia i
uwolnienia stopy. Nalezy zwroci¢ si¢ do sprzedawcy o informacje
jak wykonac¢ te regulacje.

(1) Pedaly wyposazone w « szybkie automatyczne zatrzaski « sa
uzywane gléwnie razem z odpowiednimi butami i maja na celu
skuteczne utrzymanie stop na pedatach. Cwiczenia mocowania i
uwalniania stop powinny mie¢ miejsce z dala od ruchu drogowego,
w bezpiecznej pozbawionej ryzyka przestrzeni.

(!!!) Nalezy zawsze nosi¢ buty o odpowiednim rozmiarze, ktore nie
$lizgaja si¢ na pedatach. Nigdy nie nalezy jezdzi¢ na rowerze boso
lub w sandatach.
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10. DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA ROWERU

Rowery charakteryzuja si¢ nastgpujacymi parametrami :

- dopuszczalna waga rowerzysty facznie z bagazem -100 kg
- maksymalna  dopuszczalna  waga  (rowertrower-
zystatbagaz) 120 kg

(!!") Dopuszczalna waga podana przez producenta wynosi maksy-
malnie 100 kg i nie nalezy jej przekracza¢. Kazde przekroczenie
wagi wiaze si¢ z ryzykiem powaznych uszkodzen nie tylko dla
rowerzysty, ale rowniez roweru. Waga kazdego roweru jest podana
na etykiecie znajdujacej si¢ na kartonie.

Rower jest skonstruowany i opracowany dla jednej osoby. Jednocze-
sne korzystanie z roweru przez wigcej niz jedna osobe zwigksza
ryzyko wypadku i powaznego uszkodzenia ciata.

11. BAGAZNIK. KOSZYK. SIEDZENIE DLA DZIECKA.

PRZYCZEPKA.

Nie nalezy modyfikowa¢ konstrukcji roweru. Kazdy rower jest
wyprodukowany zgodnie z zatwierdzong przez producenta specyfik-
acja 1 producent gwarantuje jego bezpieczenstwo. Jesli rower jest
wyposazony w bagaznik i koszyk, nalezy przestrzega¢ podanego
maksymalnego obciagzenia. Pozwoli to na zachowanie stabilnosci
podczas jazdy, hamowania i zmiany kierunku jazdy. W zadnym
wypadku obciazenie bagaznika nie moze przekracza¢ 10 kg, a
koszyka 5 kg.

Bagaz powinien by¢ solidnie zamocowany na bagazniku lub w
koszyku, tak aby nie zaklocaé skutecznego dziatania oswietlenia i
dzwonka. Bagaz nie moze zastania¢ widocznosci lub by¢ przyczyna
braku stabilnosci czy tez nieskutecznego hamowania.

Nie przewiduje si¢ montazu siedzenia dla dziecka czy tez
przyczepki jesli mialoby to wptyna¢ niekorzystnie na stabilnos¢ i
prowadzenie roweru.

Rowery powinny by¢ przewozone w pozycji stojacej jak « do
jazdy », umieszczone w specjalnych, opracowanych do tego celu
bagaznikach rowerowych, montowanych na samochody.



W czasie nieprawidtowego transportu, na utozyskowanie kierownicy
dzialaja dynamiczne sity mogace spowodowac jego zuzycie i
uszkodzenia. Zaleca si¢ stosowanie do transportu specjalnych
uchwytow.

12. SIGNALIZACJA SWIETLNA I DZWIEKOWA

Dla wilasnego bezpieczenstwa nalezy skontrolowa¢ zgodnos¢
sygnalizacji $wietlnej i dzwigkowej posiadanego roweru z normami
europejskimi.

Uzytkujac rower na drodze publicznej nalezy zawsze skontrolowaé
czy os$wietlenie i dzwonek dzialaja prawidtowo i czy przewody sa
prawidlowo zamocowane. Konieczne jest regularne czyszczenie
poszczegodlnych elementdow, ktore nie powinny by¢ zastoniete przez
bagaze czy tez odziez rowerzysty.

(') Jazda na rowerze bez odpowiedniej sygnalizacji dzwickowej
jest niebezpieczne szczegdlnie po zmierzchu, wieczorem, we mgle,
deszczu czy kurzu, kiedy ograniczona widoczno$¢ moze by¢
przyczyna wypadku o powaznych konsekwencjach. Nalezy by¢
uwaznym podczas jazdy w strefach o ograniczonej widocznoscei,
stromych zjazdach, zakretach czy przeszkodach.

Jest bardzo prawdopodobne, ze sygnalizacja dzwigkowa czy $wietl-
na nie jest zgodna z wymaganiami obowiazujacymi w danym kraju.
Jesli pojawia si¢ konieczno$¢ wymiany dodatkowego wyposazenia,
powinno to mie¢ miejsce w wyspecjalizowanym serwisie.
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Rysunek 11.

Jesli rower jest
wyposazony W o$wietlenie na
baterie, nalezy regularnie
sprawdza¢ ich stan. Nalezy

uzywaé typu Dbaterii podanego w
instrukcji. Nie nalezy uzywac
jednoczesnie  baterii roznych
typow, taczyé nowych ze starymi.
Aby unikna¢ uszkodzenia stykow,
zuzyte baterie powinny by¢
wyjete, rowniez w przypadku gdy
rower nie bedzie uzywany przez
dhuzszy czas. W przypadku gdy
o$wietlenie dziata na dynamo,
jego  uruchomienie  nastgpuje
poprzez wcisnigcie  dynama w
kierunku piasty ( rys. 11). Nalezy

skontrolowac czy  watek
napedzajacy  dynama  przylega
cala  powierzchnia cala

powierzchnia do boku opony.
Wylaczenie o$wietlenia nastepuje
poprzez pociagniecie dynama do
tyhn.  ( rys.11-2). W razie
problemow nalezy zwroci¢ si¢ do
wyspecjalizowanego serwisu.

13. SILY (MOMENTY DOKRECENIA SRUB

Nalezy przestrzega¢ podanych przez producenta informacji na
temat sily z jaka nalezy dokreci¢ $ruby i nakretki. W przeciwnym
przypadku moze dojs¢ do uszkodzenia czgsci i zaistnienia ryzyka
wypadku dla rowerzysty.



Tabela momentu dokrecania $rub wartos¢ (Nm)
Sruba wspornika siodta 18 -20
Sruba do wspomika siodia z glowka 18 -21
Stuba do wspomika siodla bez glowki 24-26
Sruba wspornika kierownicy 20 -22
Sruba do wspornika typu ahead 10-12
Sruby pedatow 36-41
Nakretki kota przedniego i tylnego 23-27

14. (QR) SZYBKIE BLOKOWANIE

1
®

Rysunek 12

Jesli producent opracowal i
zainstalowat oski w piastach, nie
nalezy nigdy ich demontowac,
chyba ze w celu  wykonania
konserwacji, gdy zdjecie kot
jest konieczne, lub w celu
konserwacji  piast. Ksztalt i

oznakowanie szybkiego blokowania wskazuje jasno pozycje

»otwarte » 1 « zamknigte ».

Kota roweru sa zamocowane gdy

dzwignie znajduja si¢ w pozycji « zamkniete » ( rys.12.)

rys.12(pozycja 1 — otwarte ; pozycja 2- zamknigte)

W celu upewnienia sig, Ze koto jest zamocowane, przy zamykaniu
dzwigni QR powinien by¢ odczuwalny pewien opor. Jesli czynno$é
zamykania nie pozostawita na dfoni odcisku, oznacza to ze nacisk

jest niewystarczajacy
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W takim przypadku nalezy otworzy¢ dzwigni¢ QR, przekreci¢ $rubg
regulujaca o 4 obrotu w prawo, nastepnie podjac probe ponownego
zamknigcia dzwigni.

Jesli czynnos$¢ si¢ nie powiodla, nalezy skontaktowac si¢ ze
sprzedawca lub wyspecjalizowanym punktem serwisowym.

(!!!) Nieprawidtowo wyregulowany mechanizm QR moze by¢
przyczyna naglego przemieszczenia si¢ lub odpadnigcia kot. Moze
to sta¢ si¢ powodem powaznego uszkodzenia roweru i ci¢zkiego
zranienia rowerzysty.

Jest niezbedne i bardzo wazne :

o -Aby w wyspecjalizowanym punkcie serwisowym
zapoznaé¢ si¢ z prawidlowa technika montowania i demontowania
kot.

0 —Aby zrozumie¢ i stosowaé prawidtowy sposob mocow-
ania kot wyposazonych w szybkie blokowanie QR

Przed kazdym uzyciem roweru nalezy skontrolowac czy kota sa
prawidlowo zamocowane.



15. MONTAZ CZESCI

Rower jest w cato$ci zmontowany i wyregulowany przez producen-
ta. Jest mozliwe, ze kierownica jest zdemontowana lub zamontowa-
na, ale przekrgcona o 90 stopni ; pedaly nie sa zatozone i w
niektorych przypadkach przednie koto, blotnik przedni oraz lampy.
Montaz tych elementow jest stosunkowo tatwy, jednak jesli sprawia
trudno$¢, nalezy skontaktowaé si¢ z wyspecjalizowanym punktem
serwisowym, poniewaz ze wzgledow bezpieczenstwa jest bardzo
istotne, aby czynnosci te zostaly wykonane prawidtowo.

W razie watpliwosci nalezy poprosi¢ o rad¢ mechanika lub wyspec-
jalizowanych sprzedawcow.

Niezbedne narzgdzia : klucze nasadowe 8 do 15 mm, ampulowe od
2 do 8 mm, ptaski $rubokret, Srubokret krzyzakowy, noz.

Wyjaé rower z kartonu/opakowania foliowego, przecia¢ wszystkie
elementy przytrzymujace nie zamontowane czg¢$ci roweru.

Zdejmujac koto nalezy wiedzie¢, ze rami¢ mechanizmu korbowe-
go jest wprowadzone migdzy szprychy, ktore przez nieuwage moga

ulec wygigciu.
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(Rysunek 13.)

Nalezy uwaznie usuna¢ elementy opakowania, tak aby nie poryso-
waé roweru lub nie przecia¢ opony, szczegodlnie gdy uzywa si¢
noza lub ostrych przedmiotow.

W zaleznosci od stopnia ztozenia kupionego roweru nalezy zamon-
towaé dostarczone z nim czgsci :

-wspornik kierownicy i kierownicg (sa zmontowane razem)
-o$wietlenie przednie i przedni btotnik (w rowerach miejskich)

- przednie koto

-pedaty, siodto i wspornik siodta

(1) Jesli rower jest wyposazony w szybkie blokowanie (QR),
znajduje si¢ ono przymocowane tasma do wspornika siodta(rys.
14B), lub w kartoniku z akcesoriami (rys. 14A)

Rysunek 14A Rysunek 14B




15.1. MONTAZ KIEROWNICY

Rysunek 15.A

Rysunek 15.B

Jak podano w paragrafie 5.3
niniejszej instrukeji, kierownica
jest montowana w gornej rurze
ramy i ustawiona pod katem
90 stopni w stosunku do
przedniego kota. Sita z jaka
powinna by¢ dokrecona jest
podana w art.13 niniejszej
instrukcji. Wysokos$¢ kierowni-
cy (rys.15) jest indywidualnym
wyborem rowerzysty i powinna
umozliwi¢ mu wygodna jazde,
bez jakiegokolwiek napigcia na
poziomie nadgarstkow.

Wspornik posiada oznakowanie
dotyczace glebokosci na jakiej
powinien by¢ umieszczony w
ramie. Oznakowanie to nie
powinno by¢  widoczne po
wyregulowaniu wysokosci
kierownicy. Ustawienie
kierownicy moze by¢ regulow-
ane za pomocg $ruby pokazanej
narys. 15A
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Rysunek.15C Rysunek.15D

Pozycja dzwigni hamulca moze
by¢ regulowana jak pokazano na
rys.15B, najlepiej pod katem 45
stopni od poziomu (rys. 15C)
Odleglos¢ migdzy dzwignia
hamulca i kierownica (dzwignia
moze by¢ regulowana za pomoca
$rub wskazanych  strzatka na
rys.15D).

Nalezy zwroci¢ uwage na sposob regulacji dzwigni hamulca , ich
pozycja musi gwarantowaé wygodny uchwyt.

Zaleca si¢ aby w czasie regulacji manetki przerzutki za pomoca $ruby
pokazanej na rys. 15E, dokreci¢ ja w taki sposob, aby dotykata
obejmy dzwigni hamulca..

15.2. MONTAZ PRZEDNIEGO OSWIETLENIA

Oswietlenie przednie jest podifaczone do uktadu elektrycznego za
pomoca przewodu (Rys. 16A). Elementy o$wietlenia wraz z zamoco-
waniem znajduja si¢ w plastikowej torebce, przymocowanej do
ramy za pomoca linki z pev (rys. 16B). Tak jak pokazano na
rysunkul6C, nalezy zamocowac elementy o$wietlenia w odpowied-
nich do tego miejscach.(rys.16C)



Rysunek 16A Rysunek 16B

Lz

Elementy mocujace do btotnika przedniego znajduja si¢ w plastikow-
¢j torebce (rys.17A) umieszczonej w kartoniku z akcesoriami lub
czasami s3 zamontowane na widelcu (rys.17B)
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Rysunek 17A. Rysunek 17B.

{

15.3. MONTAZ PRZEDNIEGO KOEA

W celu zamontowania przedniego kota w rowerze wyposazonym w
hamulec typu v.brake konieczne jest uwolnienie w pierwszej
kolejnosci uchwytu linki hamulca (rys.18).

15.3.1. Montaz kota przedniego wyposazonego w szybkie blokow-
anie (QR)

Nalezy umiesci¢ przednie koto migdzy dwoma ramionami widelca,
w taki sposob aby opona znajdowala si¢ centralnie migdzy nimi
(rys. 18B). Nalezy odkreci¢ nakretke zacisku QR ; przetozy¢ srube
przez otwér o$ki piasty (rys.18C) i zacisngé. O$ piasty powinna
znajdowa¢ si¢ w wybraniu widelca do tego przeznaczonym.

Rysunek 18A. Rysunek18B.




Rysunek 18C.

15.3.2

Rysunek 18D.

Jesli konieczne jest zdjecie przedniego kota (np. przebita opona),
nalezy przestrzega¢ nastgpujacej kolejnosci dziatania: w celu
rozpigcia hamulca trzeba mocno $cisna¢  dlonig gorng czesé
hamulca i uwolni¢ « fajke¢ » z uchwytu (rys.18 A). Dzigki temu
klocki hamulca sa uwolnione i znajduja si¢ w pewnej odlegtosci
od obreczy kotai w ten sposob koto przednie moze by¢ zdjete.

Rysunek 19.

\

Montaz przedniego
kota mocowanego na
Sruby.(rys.19)

(") Nie jest konieczne
wykonywanie dodatkowych
czynnosci  jesli rower jest
wyposazony w hamulec

tarczowy.
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15.4 MONTAZ PEDALOW

W kazdym rowerze pedaly sa oznakowane :
lewy -L

prawy — R (Rys. 20)

Ustali¢ ktora korba jest lewa a ktora prawa. Umiesci¢ pedat prawy
(R) w prawej korbie 1 wkreci¢ $rube recznie w kierunku ruchu
wskazowek zegara.

Umiesci¢ pedat lewy (L) w lewej korbie i wkreci¢ recznie w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara. Dokreci¢ pedaty
z sila podang w niniejszej instrukcji.



Rysunek 20.

(!!!) Przed jazda nalezy skontrolowa¢ czy pedaty sa dobrze
przykrecone.

15.5.MONTAZ SIODLA I WSPORNIKA SIODEA

15.5.1Montaz wspornika siodta

Dostarczone w kartoniku siodto

i wspornik nalezy potaczy¢ ze soba.

(rys. 14A).

Montaz wspornika — model 1, polega

na wprowadzeniu w uchwyt siodta

Figure.21 wezszej strony wspornika i dokrgceniu
A sruby z sita podang w niniejszej

instrukcji. Nastgpnie nalezy umiesci¢

uchwyt po $rodku szyn siodfa (rys. 21).
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Montaz wspornika siodta — model 2, odbywa si¢ poprzez obrdcenie o
90 stopni ruchomej czgsci zamocowania w stosunku do czgsci
nieruchomej na gléwce wspornika, jak pokazano na rys.22. Jesli to
konieczne nalezy pluzowa¢ $rube na glowce wspornika. Ustawié
wspornik na $rodku pomigdzy szynami i przekreci¢ ruchomg czgse
zamocowania o 90 stopni, aby byta rownolegta do czgsci statej

( nieruchomej) rys. 23. Dokreci¢ $rube z sita podana w niniejszej
instrukcji.

Rysunek22. Rysunek23.

15.5.2. Montaz siodta w ramie

(rysunek 14 B), Nalezy wprowadzi¢ rur¢ ( wspornik siodta) w gorna
cz¢$¢ ramy i zamocowaé za pomocg $ruby (N=18 do 20Nm), lub za
pomoca szybkiego blokowania (QR) jak pokazano w punkcie 5.2
niniejszej instrukcji.

(') Na wsporniku znajduje si¢ oznakowanie  glebokosci
wprowadzenia go do ramy. Oznakownaie to nie powinno by¢
widoczne po wyregulowaniu wysokosci siodta. W przeciwnym
wypadku istnieje ryzyko pekniecia i wytamania si¢ ramy.

16. REGULACJA PRZERZUTEK

Rower zostal zaprojektowany i wyposazony w skuteczny i dobrze
dzialajacy system przektadni i przerzutek, ktory pozwala na wygod-
na i tatwa zmiang biegow.

ten system sktada si¢ z :



. systemu zgbatek ( wolnobieg)

. tylnej przerzutki

. manetek przerzutek (shifters)

. linek i pancerzy

. zgbatek przednich (mechanizm korbowy)
. przerzutki przedniej

. fancucha

Ilo$¢ mozliwych kombinacji (biegow) jest rezultatem wymnozenia
ilosci tylnych zgbatek przez ilos¢ zgbatek mechanizmu korbowego
(np. 6x2 =12 biegdw ; 6x3=18 biegéw ; 7x3=21 biegdéw). Rower
(poza jednobiegowymi) jest wyposazony w przerzutki umozliwiajace
wybor biegu pozwalajacego na utrzymanie optymalnego rytmu jazdy
w roznych warunkach jazdy.

Dhugos¢ tancucha jest okreslona w momencie projektowania roweru
i jest kompatybilna z jego geometrig i przeznaczeniem.

(') Nie nalezy samodzielnie dokonywac regulacji przerzutek.
Czynno$¢ ta powinna by¢ wykonywana przez wyspecjalizowany
serwis. Prawidtowa regulacja przerzutek jest gwarancja bezpiecznej
jazdy.

Mechanizm stuzacy do zmiany biegéw (manetki) sa zamontowane
na kierownicy. Manetka lewa obstuguje przerzutke przednia,
manetka prawa obstuguje przerzutke tylna.

Przerzutki przednia i tylna sa wyregulowane przez producenta i nie
wymagaja ponownej regulacji.
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Zmiana biegu moze nastapi¢ tylko w czasie jazdy przy obracajacych
si¢ do przodu pedatach. Nigdy nie nalezy uruchamia¢ mechanizmu
zmiany biegow krecac pedatami do tylu, nie nalezy roéwniez
rozpoczaé obracania pedatami do tylu bezposrednio po zmianie
biegu, zanim lancuch nie znajdzie si¢ prawidtowo na zgbatkach.
Moze to  spowodowac splatanie si¢ tancucha i  powazne
uszkodzenie roweru. Rowerzysta moze straci¢  kontrole nad
rowerem co moze by¢ przyczyng upadku i uszkodzenia ciata. Nie
nalezy zmienia¢ biegow pod duzym obcigzeniem.

Rysunek .25 1 -Prawidlowo; 2-Nieprawidtowo

(') Nalezy unika¢  ustawien tancucha: « mata zgbatka
mechanizmu korbowego — mata zg¢batka wolnobiegu » lub
«duza zgbatka mechanizmu korbowego -  duza zebatka
wolnobiegu » (rysynek 25), poniewaz takie ustawienia sa
przyczyna przedwczesnego zuzycia i zniszczenia tancucha
oraz wymagaja wigkszego wysitku przy pedalowaniu.

(1Y) Zle wyregulowany i  dopasowany  rower moze byé
niebezpieczny nie tylko dla rowerzysty ale rowniez dla innych
uzytkownikéw ruchu drogowego. W celu dopasowania roweru i
wykonania regulacji nalezy zwrdci¢ sie do sprzedawcy, ktory jesli
to konieczne skieruje do wyspecjalizowanego serwisu. Bardzo
istotne jest prawidlowe dopasowanie i regulowanie roweru takze po
uplywie gwarancji.



17.REGULACJA HAMULCOW,

Rysunek .26 .
Hamulce sa prawidlowo wyregu-

lowane jesli (rys. 26) :
-ramiona hamulca sa rownolegte ;

- odlegtos¢ migdzy klockami
hamulca a obrecza wynosi 1 mm i
jest identyczna z obu stron obreczy ;
-przy hamowaniu klocki hamulca
dotykaja na obreczy tylko $ciezki
hamowania.

-koto nie dotyka klocka hamulcowe-
go jesli hamulec nie jest uruchomi-
ony ;

-pancerze i linki nie sa popgkane i uszkodzone
-kota s prawidlowo wycentrowane

(!!") Przed jazda na rowerze zawsze nalezy skontrolowa¢ czy
oba hamulce dziataja prawidtowo. Regulacja hamulcéw powinna
by¢ wykonywana przez wyspecjalizowany punkt serwisowy.
Nieprawidtowo wyregulowany hamulec jest zagrozeniem dla
bezpieczenstwa rowerzysty.

Rysunek .27

Nalezy poprosi¢ sprzedawce lub wyspecjalizowany serwis o wskaza-
nie oznakowania zuzycia klockow hamulcowych. Zawsze nalezy
sprawdzac stopien zuzycia klockow hamulcowych, a szczegdlnie
po intensywnym hamowaniu (jazda w gorach, zjazdy lub jazda po
nierdéwnym terenie)
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Jesli klocki hamulcowe posiadaja oznakowanie stopnia zuzycia,
nalezy je wymieni¢ jak tylko oznakowanie to stanie sie widoczne.
Jesli takiego oznakowanaia brak, konieczna jest wymiana klockow w
chwili gdy sa one zuzyte do miejsca wskazanego przez strzatk¢ na
rysunku nr 27( rowki nie sa juz widoczne). Nalezy regularnie
kontrolowa¢ pancerze i linki hamulca oraz ich koncowki.
Jesli pojawia si¢ slady zuzycia, rdzy, zagigcia, zatamania czy
innego rodzaju uszkodzenia nalezy skontaktowaé si¢ z
wyspecjalizowanym punktem serwisowym ! Kota stanowia
integralng cz¢$¢ systemu hamowania roweru i podlegaja
zuzyciu. Nalezy regularnie kontrolowa¢ stopien zuzycia kot
(prosimy o =zapoznanie si¢ z rozdziatlem 7.6 niniejszej
instrukcji). Jesli oznakowanie zuzycia posiada form¢ rowka na
zewnetrznej stronie obreczy, powinna by¢ ona wymieniona w chwili
gdy rowek staje sie mato widoczny(starty).

Jesli oznakowanie posiada forme specjalnego zaglebienia w obreczy
(kanatku na catym obwodzie), powinna zosta¢ ona wymieniona jak
tylko kanatek stanie si¢ widoczny.

(') Wymiana klockéw hamucowych, linek, obrgczy jak rowniez
regulacje uktadu hamowania musza by¢ wykonywane tylko w
wyspecjalizowanych punktach serwisowych.

18. SYTUACJE AWARYJNE

Zalecamy zabieranie ze soba ponizszego zestawu naprawczego
niezbednego w sytuacjach awaryjnych na drodze :

- klucze od 10 do 15mm do dokregcania $rub

- zestaw naprawczy do opon i detek

- lyzki do zdejmowania opon

- pompka

- dokument tozsamosci (w razie wypadku)

- telefon komorkowy



Rysunek.28

—

18.1. Jesli dojdzie do przebicia opony : nalezy zdemontowa¢ uszkod-
zone koto, nacisng¢ na zaworek wentyla w celu wypuszczenia
powietrza z detki. Zdja¢ opong z obreczy. Jesli zdjecie opony recznie
jest niemozliwe nalezy uzy¢ tyzek do zdejmowania opon.(rys.28)
Nastepnie nalezy wyjac¢ detke. Skontrolowa¢ doktadnie wewngtrzna
i zewnetrzng powierzchni¢ opony, aby odnalez¢ miejsce przebicia i
wyciagnac ostry przedmiot bedacy jego przyczyna, jesli jeszcze
znajduje si¢ on w oponie.

Jesli opona jest przecigta, nalezy przykry¢ miejsce przecigcia tym co
akurat znajduje si¢ « pod rgka » - tasma klejaca, kawatkiem detki, aby
zabezpieczy¢ opon¢ w miejscu przecigcia. Naprawi¢ przedziuraw-
iong d¢tke za pomoca tasmy lub zalozy¢é nowa. Natozy¢ opong z
detka zaczynajac od jednego brzegu obreczy. Nalezy zwroci¢ uwage
aby nie uszczypa¢ detki migdzy opona a obrgcza. (rys. 29)

Jesli czynnos$¢ ta sprawia trudno$¢ nalezy uzy¢ tyzek do opon,
zwracajac uwage aby nie uszczypac detki. Nacisng¢ centralnie na
wentyl w kierunku $rodka opony, aby upewnié¢ si¢, ze znajduje sie
on doktadnie miedzy dwona brzegami opony.
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Figure.29

1 — tasma klejaca;
2 - obrecz;

3 - wentyl

1- detka;
2 - opona

Napompowaé detke zgodnie z zalecanym cisnieniem i skontrolowaé
czy opona jest umieszczona prawidtowo w obreczy. Opona i kontur
kota powinny by¢ koncentryczne. Nakrgci¢ recznie plastikowa
ostonke wentyla. Zamontowa¢ koto w rowerze.

(!'!) Naprawa opony jest sposobem poradzenia sobie w sytuacji
awaryjnej. Nowa opona bedzie gwarancja wiekszego
bezpieczenstwa.

18.2.Jesli  dojdzie do zlamania szprychy: koto z uszkodzona
szprychg jest ostabione i bardziej poddatne na scentrowanie niz koto
z prawidlowo napietymi szprychami. Jesli do ztamania szprychy
dojdzie w czasie jazdy nalezy natychmiast zawroci¢ jadac bardzo
wolno, poniewaz rower jest wtedy niestabilny i istnieje ryzyko
uszkodzenia pozostatych szprych, co spowoduje ze rower bedzie
niezdatny do uzytku.

Aby unikna¢ uderzania ztamanej szprychy o kolo, lub wkrecenia
mi¢gdzy koto a rame¢, nalezy zakrgci¢ zlamana szpryche na
najblizszej nie uszkodzone;j.



Jesli rower jest unieruchomiony z powodu klocka hamulcowego
tracego o obrecz kota, rower nalezy poprowadzi¢ lub nies¢ i
zwroci¢ si¢ do wyspecjalizowanego serwisu.

19.CZYSZCZENIE. SMAROWANIE. PRZECHOWY WANIE]

19.1Regularne czyszczenie i smarowanie przedtuzaja zycie roweru.
Dodatkowo sg gwarancja, ze sita uzyta do wprawienia roweru w ruch
nie jest marnowana na przezwyci¢zanie niepotrzebnych oporow.
Okresowo nalezy rower smarowac i czyscié. Jest to szczegolnie
konieczne jesli rower jest uzytkowany na nie utwardzanych drogach
czy w deszczu. Regularne czyszczenie chroni lakier i zmniejsza
ryzyko korozji. Jesli rower jest uzytkowany nad morzem, nalezy
zwigkszy¢ czgstotliwosé smarowaniai czyszczenia.

Rower nalezy czy$ci¢ za pomoca szmatki lub wilgotnej gabki,
uzywajac cieptej wody, delikatnego detergentu lub szamponu
samochodowego. Czyszczenie woda pod wysokim ci$nieniem jest
absolutnie zakazane. Do czyszczenia nie nalezy uzywac : silnych
srodkoéw zasadowych, ropy, agresywnych Sciernych detergentow.
Rower nalezy czysci¢ w pozycji pionowej, stojacy na kotach.
Wyptukaé¢ letnia woda, szczegdlnie klocki hamulcow i
obrecze. Na koniec wytrze¢ do sucha szmatka. Rower jest
gotowy do smarowania.

Lancuch  roweru jest elementem wymagajacym czgstego
czyszczenia 1 smarowania. Jest bardzo wazne aby raz w tygodniu
lub raz na dwa tygodnie rower byt czyszczony i smarowany
wysokiej jakosci lubrykanem w aerosolu lub smarem zalecanym
przez specjalistow.

Nalezy unika¢, aby smar $ciekat na obrgcze, klocki hamulcowe i
kota, jesli to si¢ zdarzy to nalezy natychmiast wytrze¢ smar.

Zaleca si¢ aby przed smarowaniem fancuch zostal oczyszczony,
szczegdlnie po deszczu lub jezdzie po wodzie. Mozna uzyé
odtluszczajacego preparatu naktadajac go za pomoca szczoteczki
do zebow lub specjalnego pedzelka do tancuchow. Nastepnie
przemy¢ woda za pomoca gabki. Nie nalezy uzywac¢ papieru do
osuszenia tancucha poniewaz mogtby si¢ podrze¢ i zablokowac
fanicuch.

Wolnobieg kasetowy nie wymaga zadnej konserwacji. Wolnobieg
klasyczny powinien by¢ zdjety i przesmarowany raz lub dwa razy
do roku w wyspecjalizowanym punkcie serwisowym.
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19.2. Rower nie uzywany przez dluzszy okres czasu powinien by¢
przechowywany w miejscu zadaszonym, zawieszony w taki sposob
aby opony nie dotykaty podloza. Nie powinno si¢ przechowywaé
roweru w pomieszczeniu wilgotnym, lub na zewnatrz w zbyt niskiej
lub zbyt wysokiej temperaturze.

20.0GOLNE ZALECENIA DOTYCZACE KONSERWACJI

20.1. Po pierwszej jezdzie wszystkie $ruby, nakretki , linki oraz
szprychy beda prawdopodobnie wymagaty regulacji i dokrecenia.
Nawet jesli wydaje si¢, ze wszystko dziala prawidlowo zleca si¢
wykonanie doktadnej  kontroli w wyspecjalizowanym punkcie
serwisowym po 10 dniach lub przejechaniu 20-30 km.

-Nalezy kontrolowa¢ regularnie rower pod katem poluzowanych
polaczen lub uszkodzonych czgsci. W razie stwierdzenia problemu
nalezy skontaktowac si¢ z pracownikiem serwisu.

- Czynnosci zwiazane z konserwacja i naprawami powinny zostac¢
powierzone wyspecjalizowanemu  serwisowi, ktory korzysta ze
specjalistycznych narzedzi 1 przestrzega procedur zalecanych
przez producenta. Niezaleznie od okoliczno$ci producent nie ponosi
odpowiedzialno$ci  za bezpieczefistwo roweru jesli naprawa i
regulacje systemu hamowania, systemu zmiany biegdéw, centrowanie
kot 1 napiecie szprych nie sa wykonane przez wyspecjalizowany
punkt serwisowy. Czynnosci  wykonane nieprofesjonalnie jak
konserwacja, regulacje czy naprawy moga w sposOb  istotny
wplywaé na bezpieczenstwo jazdy na rowerze i by¢ przyczyna
powaznych wypadkow i uszkodzen ciata.

20.2. Producent zaleca, aby po przejechaniu np. 200 km lub 15-20
godzinach jazdy i jesli rower miat kontakt z woda lub piaskiem :

—~Wyczys$ci¢ rower i nasmarowac tancuch, zawsze
usuwajac nadmiar smaru. Nalezy zwroci¢ si¢ do sprzedawcy
lub do wyspecjalizowanego serwisu w sprawie zalecanych smarow
oraz cze¢stotliwos$ci wykonywania smarowania w zalezno$ci
od panujacego klimatu.



- Skontrolowa¢ rameg, a szczegélnie polaczenia, kierownice,
wspornik kierownicy i wspornik siodta. Jesli pojawily si¢ glebokie
zarysowania, p¢knigcia lub przebarwienia oznacza to, ze elementy te
zostaly poddane nadmiernym sitom wynikajacym z przeciazenia.

- Nacisna¢ na dzwigni¢ hamulca przedniego i poruszy¢ rower do
przodui do tytu. Jesli rower wydaje si¢ niestabilny, nalezy skontak-
towa¢ si¢ z wyspecjalizowanym punktem serwisowym w celu
przeprowadzenia kontroli i wykonania regulacji.

- Jesli klocki hamulcowe wydaja si¢ zuzyte i nie przylegaja do
powierzchni obre¢czy nalezy dostarczy¢ rower do wyspecjalizowa-
nego serwisu w celu wykonania zabiegéw konserwacyjnych.

-Skontrolowaé stopien zuzycia kot. Jesli pojawity si¢ miejsca gdzie
oznakowanie nie jest widoczne, nalezy dostarczy¢ rower do
wyspecjalizowanego serwisu w celu wymiany obreczy.

-Skontrolowa¢ linki i pancerze oraz koncowki . W przypadku
widocznej rdzy, zatamania lub innych deformacji nalezy uda¢ si¢
do wyspecjalizowanego serwisu.

- Unies¢ koto ipokreci¢ kierownica w prawo i lewo. Jesli wyczuwal-
ny jest opor, lub luz na tozyskach, nalezy uda¢ si¢ do wyspecjal-
izowanego serwisu.

- Nalezy uja¢ migdzy palcem wskazujacym a kciukiem kazda parg
szprych po obu stronach kot i skontrolowa¢ ich napigcie. Jesli
wyczuwalny jest luz, nalezy uda¢ si¢ do wyspecjalizowanego
serwisu w celu skontrolowania napigcia szprych i wykonania
regulacji.

- Chwyci¢ kolejno oba pedaty i poruszy¢ nimi w kierunku o$ki i

przeciwnym. Jesli wyczuwalny jest luz lub opor tozysk nalezy udaé

si¢ do wyspecjalizowanego serwisu.

- Skontrolowaé¢ czy wszystkie elementy i akcesoria roweru sa

prawidtowo zamocowane, nalezy dokrecic je jesli pojawity si¢ luzy.
UWAGA'! Rowerijego elementy sa poddawane silnym obciazeni-

om i zuzywaja si¢. Materiaty i mechanizmy reaguja w roézny sposob

na zuzycie.
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Kazdy element ma swoja okreslona zywotno$¢ i przydatnosé, ktorej
przekroczenie moze spowodowac jego gwaltownie i nieodwotalnie
zniszczenie i sta¢ si¢ przyczyna powaznego wypadku jakiemu moze
ulec rowerzysta. Kazdy rodzaj pekniecia, rysy lub zmiany koloru w
miejscach podlegajacych dziataniu duzych sit sugeruje, ze okres
przydatnosci  elementu zostal osiggnigty i powinien on zosta¢
wymieniony.

Nie nalezy modyfikowaé elementéw konstrukcyjnych roweru.
Kazdy rower zostal skonstruowany wg. specyfikacji technicznej i
producent jest gwarantem, ze produkt spetnia normy bezpieczenst-
wa. Nie nalezy samodzielnie wykonywa¢ napraw czy tez wymiany
elementow, trzeba skontaktowac si¢ ze sprzedawca lub z wyspecjal-
izowanym serwisem w celu uzyskania porady lub wykonania
naprawy. Producent jest zwolniony z odpowiedzialnosci za produkt
jesli uzytkownik dokonat modyfikacji, zmian konstrukcyjnych lub
uzyt czesci innych niz oryginalne.

an)

Uzycie do naprawy czgsci innych niz oryginalne moze by¢
przyczyna powstania sytuacji niebezpiecznych dla rowerzysty.
Producent zaleca dokonanie przemys$lanego wyboru mechanizmu
korbowego i opon jesli naprawa dotyczy roweru wyscigowego.
Nasze rowery nie s3 wyposazone w aerodynamiczng przedtuzke do
kierownicy, poniewaz moze ona wplywaé niekorzystnie na
bezpieczenstwo i stabilno$¢ roweru. Uszkodzone lub odksztatcone w
wyniku wypadku lub nieprawidlowego uzywania czg¢sci, istotne dla
konstrukcji roweru (rama, kierownica, widelec, pedaty, korby,
hamulce itp) muszg by¢ wymienione przed ponowna jazda z
powodu zagrozenia jakie stanowia dla bezpieczenstwa rowerzysty.
(1) Jesli rower ulegt wypadkowi, niezbgdna jest jego poglebiona
kontrola przez wyspecjalizowany punkt serwisowy.



21. ZACHOWANIE NA DRODZE

- Jezdzac na rowerze po drogach publicznych nalezy przestrzegac
przepisow kodeksu drogowego ;

- Jezdzac po drogach, $ciezkach z ktrych korzystaja rowniez inny
uzytkownicy — automobilisci, piesi czy inni rowerzysci, nalezy
sznowac ich prawai by¢ tolerancyjnym, nawet jesli on naruszaja
twoje prawa ;

- Nalezy porusza¢ si¢ zachowujac szczeg6lng ostroznosé¢. Unikaé :
pojazdow ktore gwattownie si¢ zatrzymuja, zawracaja, zmieniajg
kierunek jazdy, jada « na czotowe » lub pojawiaja si¢ z tyhu ;
naglego otwarcia drzwiczek w pojazdach zaparkowanych na
poboczu, pieszych ktorzy wtargneli na jezdni¢ i dzieci bawiacych
si¢ blisko drogi.

W miar¢ mozliwosci nalezy korzystaé ze $ciezek rowerowych.
Jadac po drodze publicznej nalezy zawsze porusza¢ si¢ w kierunku
jazdy i mozliwie najblizej brzegu drogi.

-Nalezy unika¢ katuz, drzew, szyn i tramwajow, odpadkow, wszelk-
iego rodzaju przeszkod, poniewaz moga sta¢ si¢ przyczyng utraty
rownowagi, zablokowania si¢ kot lub utraty kontroli nad rowerem i
spowodowaé wypadek.

-Nie nalezy jezdzi¢ na rowerze w stuchawkach izolujacych od
otaczajacych dzwigkéw ruchu drogowego nyp. syren pojazdow
uprzywilejowanych. Stuchawki moga by¢ przyczyna dekoncentrac-
jii odwrdci¢ uwage rowerzysty od sytuacji na drodze. Przewody
stuchawek moga wkreci¢ sie w elementy rowerui by¢ przyczyna
utraty kontroli nad rowerem.

Zamiar zatrzymania si¢ lub wykonania skrgtu powinien by¢ sygnal-
izowany reka. Lokalne przepisy ruchu drogowego musza byé
przestrzegane. Nie nalezy jecha¢ zygzakiem pmiedzy pojazdami,
nie wykonywa¢ nagltych manewrow, ktore mogtyby zaskoczy¢
innych uzytkownikow drogi. Nalezy szanowac¢ innych uzytkown-
ikow ruchu drogowego. Nie wolno wykonywac akrobacji, jezdzi¢ z
podniesionym przednim kotem, skaka¢ poniewaz wiagze si¢ to z
ryzykiem odniesienia pobrazen i uszkodzenia roweru ;

Nigdy nie nalezy przewozi¢ pasazera ani niczego co ogranicza
widoczno$c, uniemozliwia kontrolowanie roweru lub moze wkrecié
si¢ w elelementy w ruchu. Nie jecha¢ na rowerze prowadzac
jednoczesnie inny pojazd.



INSTRUKCJA

Nalezy upewni¢ si¢ czy rower jest wyposazony w prawidtowo
zamontowane i ustawione o$wietlenie, w kolorach zprzodui z
tytytu zgodnymi z przepisami ruchu drogowego. Zaleca si¢ noszenie
ubran i akcesoriow w jasnych kolorach, wyposazonych w elementy
odblaskowe. Odblaskowe elementy, migajace §wiatto lub inne zrodto
$wiatla nalezy umie$ci¢ na ramionach, nogach, kasku, co facznie z
jasnym kolorem odziezy przyciggnie uwage innych uzytkownikow
ruchu drogowego, kierowcow jak i pieszych.

-Ubranie rowerzysty i przedmioty jakie przewozi nie moga zastania¢
odblaskéw 1 o$wietlenia ;

- Nalezy unika¢ stref o duzym natgzeniu ruchu drogowego, miejsc
nieo$wietlonych i drog przeznaczonych do szybkiej jazdy. Nalezy
jecha¢ wolno ;

- Nalezy unika¢ drog niebezpiecznych i jesli to mozliwe poruszaé si¢
po drogach juz znanych ;

- Zawsze nalezy dostosowa¢ swoja predkos¢ do  warunkow
atmosferycznych, ukszaltowania terenu, stanu drog, widocznosci,
natgzenia ruchu drogowego i obciazenia roweru.

22. OCHRONA SRODOWISKA

Jazda na rowerze pozwala na utrzymanie dobrej formy fizycznej,
przemieszczanie si¢ w sposob przyjemny i ekologiczny, jest tez
jednym z elementéw ochrony srodowiska. Recykling opakowan,
baterii, uszkodzonych czgsci czy zuzytego roweru wylacznie w
miejscach do tego przeznaczonych i przystosowanych jest rowniez
jednym z elementow zréwnowazonego korzystania z surowcow i
ochrony srodowiska naturalnego.



23. REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE
ROWERZYSTO

Aby moc uczestniczy¢ w ruchu drogowym po drogach publicznych,
kazdy rower jest wyprodukowany zgodnie z normami europejskimi i
Swiatowymi oraz normami obowigzujagcymi w kraju na ktorego
terytorium bedzie uzytkowany. Sprzedawca i/lub serwisant udziela
pomocy jesli chodzi o informacje na temat specjalnych wymagan i
jesli to konieczne dostosuja rower do obowiazujacych przepisow.

(!'")Ze wzgledow bezpieczenstwa dzieci nie powinny mie¢ dostepu
do opakowan (plastik, karton, polistyren, torby)

(") Gwarancja, sposob uzytkowania roweru, warunki serwisu
posprzedazowego zostana przekazane przez sprzedawcg w
momencie zakupu roweru. Warunki te muszg by¢ zgodne z
wymaganiami UE 1  przepisami prawnymi danego  kraju.



KARTA GWARANCYJNA

Twoj rower spelnia wymogi bezpieczenstwa. Okres gwarancji obejmu-
jacy wszelkie wady powstale podczas produkeji jest liczony od daty
wydania paragonu fiskalnego lub wystawienia faktury. Gwarancja na
rame /ram¢ no$na roweru/ wynosi 5 lat, za$ na akcesoria /wyposazenie/
2 lata. Nabywca ma réwniez prawo do gwarancji prawnej za wady
ukryte oraz uszkodzenia sprzedanego towaru (zgodnie z art. 1641 kpc).
- W przypadku reklamacji nabywca zobowiazany jest dostarczy¢ rower
do dowolnie wybranego sklepu/punktu sprzedazy tej samej firmy wraz
z paragonem fiskalnym/fakturg. - Reklamacje skladane w okresie
gwarancyjnym w zadnym razie nie wptywaja na przedtuzenie okresu
gwarancyjnego.

- Gwarancja traci wazno$¢ w przypadku, gdy remontu lub wymiany
czgsei dokonaty osoby niewykwalifikowane (nawet jesli wykonuja t¢
samg pracg).

- Gwarancja traci wazno$¢ rowniez w przypadku uszkodzen z nastgpu-
jacych przyczyn: niedbalstwo na skutek nieprawidtowej eksploatacji:
(jazda na rowerze we dwie osoby, przecigzenie) - nawet na skutek
niezamierzonego niewlasciwego ustawienia,skoki (wypadki, uderzenie
itp.). Uzytkowanie, ktore nie jest zgodne z ustawieniem. Wykorzysty-
wanie zuzytych opon, zarowek, klockow, linek, tancuchow, reflektora
przedniego i tylnego itp.

- Zastrzegamy sobie prawo do wymiany wadliwych czgéci na
porownywalne pod wzgledem jakosci i ceny, jesli oryginalne czgsci
nie sa dostgpne w magazynie. - W przypadku wszystkich czesci
zwigzanych z bezpieczenstwem jazdy:

proszg skontaktowac si¢ ze swoim dystrybutorem w sprawie czgsci
oryginalnych. Takich jak na przykfad: system hamulcowy, obrgcze,
kierownica, reflektory, wspornik kierownicy.



OBSLUGA KLIENTOW

W zaleznosci od dostgpnosci czgéci zamiennych w magazynie, zobow-
igzujemy si¢ dostarczy¢ je naszym. klientom biznesowym w mozliwie
jak najkrotszym czasie, maksymalnie w ciggu 21 dni. W przypadku
poszczegdlnych czesci —z gwarancja lub bez gwarancji — zalecamy
wykonanie nastgpujacych czynnosci:

* Zanotowanie modelu roweru. * Zanotowanie numeru czgsci ze
schematu ,,M6j rower" znajdujacego si¢ w instrukcji. * Sprawdzenie,
czy rzeczywiscie odpowiada on poszukiwanej przez Ciebie czgsci. *
Wystanie swojego zapytania do danego sklepu.

Uwaga: W rowerach freestyle podporki ("Pegs") zamontowane sa na
osiach. Moment skrecajacy dla opony przedniej wynosi 17 Nm, a dla
opony tylnej 20 Nm

Szczesliwej podrozy!
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